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Drazni doprava

Draha je cesta urcena k pohybu draznich vozidel véetné
pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecénosti a
plynulosti.

Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy
zarucuijici jeji bezpecné a plynulé provozovani.
Provozovanim drahy jsou ¢innosti, kterymi se

zabezpecuje a obsluhuje draha a organizuje drazni
doprava.

Provozovani drazni dopravy je ¢innost, pfi niz mezi
provozovatelem teto drahy (dopravcem) a osobou, jejiz
prepravni potfeba se uspokojuje, vznika pravni vztah,
jehoz predmétem je pfeprava osob nebo véci.




Kategorie drah

= Kategorie drah:
o zelezniéni;
= celostatni;
= regionalni;
= VlecCky;
= specialni (dopravni obsluznost obce);

o tramvajova;
o trolejbusova;
o lanova;

= Zakon o drahach 266/1994 Sb. se nevztahuje
na dulni a prumyslové drahy a na lyzarské
vieky.




Drahy — zakladni pojmy

= Obvod drahy je tzemi uréené Uzemnim rozhodnutim pro
umisténi stavby drahy.

= U celostatnich a regionalnich drah je obvod drahy
ohrani€en hranicemi drazniho pozemku.

= U ostatnich drah je obvod drahy 3 m vné od osy krajni
koleje, nejméné 1,5 m od stavby drahy.




Drahy — zakladni pojmy

= Stavba drahy — stavba urCena k pohybu draznich vozidel
a stavba, ktera rozSifuje, doplhuje nebo méni tuto
stavbu.

= Stavbou na draze jsou vSechny stavby v obvodu drahy,
které nejsou stavbou drahy.

= Specialnim stavebnim Ufadem pro stavby drahy a stavby
na draze je drazni spravni urad — Drazni urad.




Drahy — zakladni pojmy

= V ochranném pasmu drahy Ize zfizovat stavby, provadét
hornickou Cinnost apod. jen se souhlasem drazniho spravniho
Uradu a za podminek jim stanovenych.

= Vymezeni ochranneho pasma:

o celostatni a regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné 30 m od
hranice obvodu drahy;

pro rychlost vétsi jak 160 km.h-* 100 m;
u vle€ky 30 m od osy krajni koleje;
specialni draha 30 m, u tunelt 35 m od osy;

u lanové drahy 10 m od nosného, dopravniho lana nebo osy krajni
koleje

o utramvajové nebo trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo
krajniho trolejového dratu.

o 0O 0 O




Dopravni cesta zelezni €nich drah

Pozemky

Drazni téleso

Umélé stavby

Urovriové piejezdy

Vrchni stavba zelezni¢niho svrsku
Zarizeni pro silnicni dopravu
Zabezpedovaci zafizeni
Kolejoveé brzdy

Osvétleni

Zarizeni pro elektrickou trakci
Sluzebni budovy




Zelezni éni trat v pii
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Zakladni pojmy

Zelezni éni trat’ - uceleny stavebni nebo administrativni Usek kolejové jizdni drahy
Stani €eni trati - vyznaceni vzdalenosti bodu na ose od pocatku stani¢eni v km
Zelezni éni sit - souhrn Zelezniénich trati na tzemnim celku

Sira tra t - trat mezi dvéma sousedicimi stanicemi

Trat'ova kolej - kolej v Siré trati

Hlavni kolej - pokracovani Siré trati v zeleznicni stanici

Dopravny a stanovist é - jsou zelezniéni stanice, vyhybny, hlasky pro obsluhu
Rad koleji - zatfidéni koleji dle ptepoéteného provozniho zatiZeni

Prepo étené provozni zatizeni - vyjadfuje zatizeni dané provozem za dané
obdobi nej¢astéji rok

Jizdni fad - souhrn dopravnich dob vlakui pro dopravny a stanovisté

Grafikon vlakoveé dopravy - soubor jizdnich fadu a pomucek pro vlakovou
dopravu




Grafikon vlakové dopravy

LIST 311 PLATI OD..... CD Olomouckd oblast
1 2 3 4 5 6
g5 | oo % %
nazev HR 8 2o |E2¢
dopraven| 25| _&8°T L= |2
stanovist|*2E 85 SE- 98-
CAS 6 7 S 9
ST.A 1 5| 5 . : — ACACE e 70.1
| 9 \c> , \ Q -
1 <T.3 oo — 8= M) 4 | "= 1 9/0 o I &\Jo 64 4 -
= | ao = | 2
I — — A T T B TAT T — — .
1ST.C 1| 1 AR P 553 3.0
SV ey : N 55 1 4.2
zast.bl 5 ol e e e e e AT N — |8\ : =5
Hr.a 1| 5\\ 8. OT /8 | 3 52.6 .
1ST.D O-2 | 1 e 8/9 T E 49.0 =
| | 4
| | N
1<T.F 41 2 — i 0 i \; 438 ==

expresni viak,rychlik,sp&sny viak & = hradlo,hlaska
_— motor?vy expresni viak,motor.rychlik ® — Ustrednd presta—
osobni viak vovanée vymeny
——————— motorovy osobni viak © = mistné prestavo—
z _ _ _ _ _ Vané vymeény
expresni nakladni viak,nakladni rychlik O = reléové zabezpe—

— — — —  JlokomotivnT viak Covacl zarizent
aj.znaceni



Geometricke parametry koleje

= konstrukcni usporadani koleje, geometricke usporadani
koleje a prostorova poloha koleje

o konstruk €ni uspo radani koleje — rozchod koleje, vzajemna
vySkova poloha kolejnicovych pasu (prevyseni, sklon
vzestupnice, vzajemny sklon kolejnicovych pasu — zborceni
koleje)

0 geometrické uspo Fadani koleje — smeér, podélna vyska a
podélny sklon koleje

o prostorova poloha koleje  — mnozina bodu osy koleje
jednoznacné urcenych v projektu polohopisnymi souradnicemi
a nadmorskou vyskou. Pokud jsou tyto prostorové soufadnice
vztazeny k absolutnimu referennimu sourfadnicovemu systému,
jedna se o absolutni polohu koleje




Zakladni meze parametr u

Standardni hodnota (H,) - tato hodnota shora (nebo zdola) vymezuje
interval doporucenych hodnot k projektovani. Pokud tomu nebrani mistni
nebo jina omezeni, maji byt tyto hodnoty dodrzovany. Pouziti téchto hodnot
zarucuje splnéni pozadavku na komfort jizdy i vhodnou miru nakladu na
udrzbu trati.

Mezni hodnota (H,;,) - tato hodnota nema byt pfekraCovana. PrekrocCeni
téchto hodnot je mozné napfiklad z duvodu omezeni nebo vyloucéeni
mistniho snizeni projektované rychlosti. Pfi pfekro¢eni téchto hodnot
dochazi k omezeni komfortu cestujicich a/nebo ke zvySeni nakladi na
udrzbu trati. Pouziti vysSich/nizSich nez meznich hodnot musi odsouhlasit
vlastnik infrastruktury, muze byt v nékterych pfipadech omezeno dalSimi
podminkami (napfiklad podminka provozu schvalenych vozidel, jejichz
konstrukce odpovida dot¢enym hodnotam.).

Maximalni (minimalni) hodnota (H,,., / H,;,) - tato hodnota nesmi byt
prekro¢ena. Maximalni nebo minimalni hodnoty veli€in se pouziji jen v
nezbytnych pfipadech, kdy neni mozné nalézt jiné feSeni.




Geometrické parametry koleje

= 0sa koleje — mnozina bodu, lezicich v rovinach pricnych
rezu na spojnicich pojizdenych hran protilehlych
kolejnicovych pasu, v oblouku a prechodnici vzdalena o
polovinu jmenovité hodnoty normalniho rozchodu koleje
od vnéjsiho kolejnicového pasu, v pfimé zpravidla od
pasu prilehlého k zajistovacim znackam

= niveleta temene kolejnicoveho pasu — bokorysny prumét
temene nepfevyseneho kolejnicoveho pasu

= niveleta koleje — bokorysny prumeét spojnic pruseciku osy
symetrie kolejnicoveho profilu a podélné osy uloznych
(hornich) ploch kolejnicovych podpor pod neprevysenym
kolejnicovym pasem




Geometricke parametry koleje

projektovana poloha osy koleje

temeno hlavy kolejnice

bod dotyku spole¢né tec¢ny

temeno hlavy kolejnice (TK)

SPolecna tegna
4 projektovana vyska nivelety TK

-
- -

jizdéna hrana | Ystfed spojnice T
J< pojizdénych hran
rozchog oleje (RK)

pojizdéna hrana

i
1500 mm

i koleje

prevyseni
(PK)

vodorovna rovina \




Rozchod koleje

Méreni a hodnota

Rozchod koleje musi byt méfen u Sirokopatnich kolejnic 14 mm, u Zlablovych kolejnic podle tvaru
4 mm nebo 9 mm pod temeny hlav kolejnic:

a) 14 mm u kolejnic tvaru S49, UIC60, R65;
b) 4 mm u kolejnic tvaru NP3, NP3a;
c) 9 mm u kolejnic tvaru NP4, TV60, TV65, NT1, NT2, T58, T62, 180S, Ri59, Ri60, Ph37, B1.

Normalni rozchod je 1435 mm (4 stopy 8,5 palcu). Byl zaveden G. Stephensonem a byl
odvozen z rozméru anglickych silniénich vozidel. S pouzivanim anglickych lokomotiv v zaatku
budovani zeleznic se tento rozchod ujal ve vétSiné statu.

Ve svété se vyuziva pres 130 druht rozchodu, prakticky a rozhodujici vyznam ma vSak méné nez
30 druhd rozchoda.

Uzky rozchod: 600 (Svédsko, Prusko, polni, priimyslové a vojenské drahy), 610 (2 stopy, Wales,
Indie, Jizni Afrika), 750 (Némecko, zemé byvalého SSSR), 760 (Bosna, Indie, Rakousko-Uhersko), 800
(horské drahy ve Svycarsku), 891 (Svédsko), 914, 1000, 1067 mm (3,5 stopy, ,kapsky rozchod*, Afrika,
Japonsko, Australie)

Siroky rozchod: 1520 (Rusko, Finsko), 1600 (Irsko, Brazilie, Australie), 1668 (Portugalsko),
1674 (Spanélsko), 1676 mm

V Ceské republice jsou normalizovany rozchody 600, 760, 900, 1000 mm pro ddlni, pradmyslové,
polni a lesni drahy.




RozSifeni rozchodu koleje

RozSifeni rozchodu koleje (gauge widening) — zamyslené rozSifeni rozchodu koleje; polomér oblouku vnitfniho
kolejnicového pasu je zmenSen a vzdalenost mezi osou koleje a vnitfniho kolejnicového pasu je zvétSena o hodnotu
rozSifeni rozchodu koleje.

G

1 RozSifeni rozchodu koleje
v obloucich malého poloméru

! 2 717,5 + rozSifeni rozchodu koleje
G 3 717,5 + rozSifeni rozchodu koleje
G Normalni rozchod koleje / 2

V kruznicovém oblouku o poloméru mensim nez 275 m (u vyhybek u poloméru mensim nez 190 m) musi byt
normalni rozchod koleje zvétSen o hodnotu rozSi feni rozchodu koleje  Au, podle vzorce

Au = 735056 Au, = 7000
R R

28

NejvysSi hodnota rozSifeni je 16 mm. RozSifeni rozchodu koleje ma mit stanovenou hodnotu jiz na zacatku
kruznicové ¢asti oblouku. V oblouku se Zlabkovymi kolejnicemi se rozchod koleje nezvétsuje.




Definice p revySeni koleje

dle €SN 73 6360-1

Projektovana poloha
vnitrniho
kole jnicoveho pasu

prevyseni p (mm)
vodarovna

— spolecna fedns
rovina

L %

A

PrevySeni koleje (superelevation, cant) D: vySkovy rozdil kolejnicovych pasu dany uhlem, ktery svira spojnice
temen protilehlych kolejnicovych pasu a vodorovna rovina, udava se délkou kratSi odvésny pravouhlého
trojuhelnika, jehoz pfepona méa délku 1 500 mm

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje a jeji prostorovéa poloha. Cast 1 - Projektovani




Zakladni podminky

V primé koleji se prevysSeni nezfizuje, kromé pfipadu:
a) v desinfekeni koleji se zfizuje pfevySeni 60 mm
b) Dyax = 100 mm

Ke snizeni Ucinkld pficné odstredivé sily se v kruznicovych obloucich zfizuje
prevysSeni koleje, a to zvySenim polohy vnéjSiho kolejnicového pasu. Vyskovou
polohu koleje udava vySka temene neprevySeného kolejnicového pasu.

PrevySeni koleje musi vyhovovat rychlosti vSech vlaku, které jedou po dané
koleji. V oblouku hlavni koleje se projektuje pfevySeni pro tratovou rychlost,

v ostatnich kolejich pro nejvétsi dovolenou rychlost.

Projektovana hodnota prevySeni musi byt mensi nebo rovna 150 mm,
v obloucich s polomérem
R < 275 m musi byt mensi nez




Teoretické p revySeni

teoretické p fevySeni (equilibrium cant) p, — pfevySeni pro stanovenou rychlost, pfi kterém vyslednice svisle
orientované sily vyvolané hmotnosti vozidla a sily odstfedivé plisobi kolmo k jizdni roviné

2
O:mE-lVr—; G=mly

O... odstfediva sila [N]
m... hmotnost [kg]

V... rychlost [m.s1]

V... rychlost [km.h1]

r... polomér oblouku [m]

g... gravitaéni zrychleni, hodnota 9,81 [m.s?]

Deg --- teoreticke prevyseni [mm]

S... vzdélenost sty¢nych kruznic, hodnota 1500 [mm]

_o_ v _ vz Dy . VZ Dy, _118[v?
tana =—= = ; Sina = tana =sina;, = ; Deg=
G rlg 1296[RLY 1296[RLy s R

Vypoctend hodnota se zaokrouhli na cely mm nahoru. Vychézi-li hodnota pt mensi nebo rovna 20 mm,
projektuje se kolej bez prevyseni.




Nedostatek a p rebytek p revyseni

Nedostatek p revySeni (cant deficiency) | — rozdil mezi teoretickym pfevySenim a
skutecnym pfevySenim pro stanovenou rychlost V, skute¢né prevysSeni je mensSi nez

teoretické

Prebytek p FevySeni (cant excess) E - rozdil mezi skuteCnym pfevysenim a
teoretickym prevySenim pro stanovenou rychlost V, skute¢né pfevyseni je vétsi jak
teoretické

Vlaky, jedouci rychlosti vySSi nez rychlosti V, projizdéji oblouk s vyuzitim nedostatku
prevyseni |, vlaky jedouci rychlosti nizSi vyuzivaji pfebytku prevySeni E. Tyto
hodnoty se vypoctou

| =D,,-D; E=D-D,




Nedostatek p FevySeni — maximalni hodnoty

Fychlost Standardni hodnota Mezni hodnota Maximalni hodnota
-'rn J'Ilum -'rmax
[km/h] [mm] [mm] [mm]
V< 80 100 (130%
80 -
80 < V=230 100 130 (1507
230 < V= 250 130 (150%")
60
250 < V<= 300 80 130

Lze pouze pro vozidla s omezenymi silovymi ucinky na trat (maximalni hmotnost na napravu 18 t)

Lze pouze pro vozidla viaku osobni dopravy

Lze pouze pro polomér smérového oblouku R = 250 m. V polomérech R < 250 m Ize projektovat jmax = 130 mm

pouze pro vozidla s omezenymi silovymi ucinky na trat (maximalni hmotnost na napravu 18 t)




Vzestupnice

. B OBLOUKY STEJNYCH SMERU OBLOUKY OPACNYCH SMERU
KRUZNICOVY OBLOUK

S PRECHODNICEMI

Délka vzestupnice
. délka krajni vzestupnice se vypocte podle vzorce s dosazenim pfevySeni D v mm a
zaokrouhli se na celé metry nahoru: _niD
"4 = 200¢ ]

. délka mezilehlé linearni vzestupnice mezi dvéma stejnosmeérnymi oblouky po dosazeni
prevySeni D2 > D1 [mm] se vypocte podle vzorce a zaokrouhli se na celé metry nahoru:
_Nib, -D) 1
d,m
100C
. délka vzestupnice mezi kruZznicovymi oblouky opa¢nych sméru s pfechodnicemi bez
mezilehlé pfimé koleje se po dosazeni prevySeni D1 a D2 v mm vypocte podle vzorce:
_ni(D, +D,)
dpo 100C [m]
Obvykle se vyjadfuje délka pfislusnych ¢asti Ld1 a Ld2. Vzhledem k souvislostem
s délkami pfechodnic se nezaokrouhluje.




Geometricke uspo radani koleje

Minimalni polom ér oblouku (dle vyhlasky 177/1995 Sb.)

Q

Q

Q

O 0O o0 o o

Celostatni drahy:

Rmin =500 m ........... pfi zfizeni nového drazniho zemniho télesa

Rmin=300m ......... rekonstrukce nebo modernizace drahy, pfi které se nezfizuje nové drazni
zemni téleso

Regionalni drahy:

Rmin=300m ........... proV > 50 km.h-1

Rmin=190m ........... proV <50 km.h-1

Viecky:

Rmin =190 m

Minimalni polom é&r oblouku (dle CSN 73 6360-1/2008)

I A A A

Celostatni drahy:

Rlim =300 m, Rmin =190 m

Regionalni drahy:

Rh =300 m, Rim =190 m, Rmin =150 m
Manipulacni koleje a vlecky:

Rn =190 m, Rmin = 150 m,

na vleCkach muze byt i polomér mensi nez 150 m, ale neni zajiSténa prfechodnost vSech
béZnych typa vozidel




Prechodnice

Prechodnice tvofi plynuly prechod mezi useky koleje s odliSnou
Kfivosti, tzn. mezi pfimou a kruznicovym obloukem (krajni
prechodnice) nebo mezi dvéma kruznicovymi oblouky (mezilehla
prechodnice).

Prechodnice je kfivka, ktera plynule méni svou kfivost. V optimalnim
pripadé je jeji kfivost na konci a na zacatku shodna s kfivosti
sméroveho prvku, na ktery navazuje (u kruznicovych oblouku

s pfechodnicemi je to nulova kfivost na zaCatku v misté pfipojeni na
primku a kfivost o velikosti 1/R na konci v misté pfipojeni na
Kruznici).

V zelezniénim stavitelstvi se jako pfechodnicova kfivka pouziva
klotoida (klotoida je nekonecné dlouha krivka, ktera plynule méni
svou kfivost a to linearné). Donedavna se pouzivala kubicka
parabola. V pfipadé pouziti nelinearni vzestupnice se pouzije
nelinearni pfechodnice dle Blosse.




Kubicka parabola

y=y X y=i
Sh 6[RU, cosA
RN
- Lo
BRI k=§Eﬂ@J/1—yGGﬁ.Q
| AN
\\\ sinA = 2|[pR
| "
AN & m=k - R(1-cos/)
| AN
o _lp
| izo Xs =5
/ - A k | ,
7P ‘ i . lo =1y + 010 =14y s
Xs | ‘ /3




Klotoida
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Sklonové pom éry

Sklony koleji maji byt co nejmensi. Nejvetsi sklon (smérodatné
stoupani) se stanovi pro kazdou trat zvlast s ohledem na
predpokladany provoz — tratova rychlost, druhy lokomotiv (vykon,
brzdéni). Podélny sklon se navrhuje s ohledem na plynuly rozjezd a
bezpecné zastavovani viaku.

NejvétsSi dovoleny podélny sklon na zelezni¢ni trati nema
presahnout 40 %o (pokud je sklon vétSi nez 40 %o, musi byt
stanoveny podminky provozovani drahy).

Vodorovné useky maji byt co nejdelsi, pokud tomu nebrani stavebné
technické podminky dopravni cesty (odvodnéni).

Useky stejného sklonu maji byt co nejdelsi — délka tratovych tsekd
v jednom sklonu nema byt mensSi nez Ln,lim = 4.V, Ln,min = 200 m.

Podélny sklon koleje v tunelu je potfeba volit s ohledem na zajisténi

"N N/




Zaobleni lomu sklonu

Zaobleni lomu sklon 0 se provadi parabolickym obloukem druhého stupné se
svislou osou; X2

Y= OR

Polomér zaobleni ma byt, Rr,,=>040v?> nejméné R . > 025(V?

R, se zaokrouhluje na celé 100 m nahoru.

Minimalni polomér zaobleni nesmi byt pro V = 80 km.ht mensi nez R =

2000 m, pro V < 80 km.h't nema byt menSi nez R, ., =2000 m a nes\Frr{]imbyt
mensi nez R, ., = 1000 m.

Lom sklonu se umistuje v pfimé, pokud je to nezbytné i v oblouku, ve
stisnénych pomérech je mozne vlozit lom sklonu i do pfechodnice. Je-li lom
sklonu umistén mimoradné v oblouku R <500 m (v pfechodnici v misté

s kfivosti mensi nez 1/500), ma byt polomér zaobleni alespon R =0,4.V ?,
nejmené vSak R = 2000 m.

v,lim

v,min

v,min
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Zajist éni prostorove polohy koleje

Prostorova poloha koleje je poloha koleje ur€ena polohopisnymi
soufadnicemi a vySkou. Tyto prostorové parametry jsou vztazeny

k platnému geodetickému (polohovému a vyskovemu) referencnimu
systemu. Platné referencni systemy jsou stanoveny nafizenim viady
C. 430/2006 Sb.

Prostorova poloha koleje je ur€ovana zamérenim vSech podrobnych
bodu koleje ze stejnych a k tomuto Ucelu stanovenych geodetickych
bodu (polohovych a vyskovych)

Pro sledovani stavu prostorove polohy koleje je zfizovano jeji
zajiSténi. Zajisténi prostorove polohy koleje je tvofeno souborem
technickych zafizeni a méfickych parametru umoznujicich kdykoliv
vytyCit prostorovou polohu koleje (definovanou dokumentaci
zajisSténi prostorove polohy koleje) ve stanovené presnosti a
porovnat ji se stavajici polohou koleje.




Zajist éni prostorove polohy koleje

= ZajiSténi prostorove polohy koleje se uskuteCnuje:

a

technologiemi geodetickeého kontinualniho méreni (pomoci technickych
zafizeni umoznujicich kontinualni zaznam polohy podrobnych bodu
koleje vztazené k ZBP),

zajisténim polohy osy koleje a vysky nivelety temene neprevySeného
kolejnicového pasu na zajiStovaci znacky (stanovenou vodorovnou
vzdalenosti od zajiStovaci znac¢ky ve sméru normaly k ose koleje a

vySkovym rozdilem zajiStovaci znacky od projektované nivelety temene
kolejnicového pasu




Zajist eni prostorove polohy koleje

0=3721m

Obr. 2 Oboustranné zajisténi prostorové polohy koleje
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Zelezniéni trat v pfiéném Fezu
- prajezdny pr Grez (PP)

Prijezdny priiez- je obrys obrazce v
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Zelezniéni trat v pfiéném Fezu
- prajezdny pr trez (PP)
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Zelezniéni trat v pfiéném Fezu
- prajezdny pr trez (PP)
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Mostni pr ajezdny pr Grez jednoduchy
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Mostni pr Gjezdny pr Ufez sdruzeny
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Osové vzdalenosti koleji v Sire trati

= U vicekolejnych trati s normalnim rozchodem maiji byt dodrzeny
osove vzdalenosti koleji v Sire trati:

o proV <160 km/h v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 250 m a
vétsim 4 000 mm.

o S ohledem na praci specialnich vozidel se doporucuje na Siré trati
ponechat jiz dfive realizovanou osovou vzdalenost koleji 4 100 mm za
predpokladu, ze to umozriuje dodrzeni pfedepsaného Sifrkového
usporadani télesa a staveb zelezni¢niho spodku,

o pro 160 km/h <V < 200 km/h pfi novostavbé 4200 mm, pfi modernizaci
pro V < 200 km/h Ize ponechat 4000 mm.




Osoveé vzdalenosti koleji v dopravnach

V dopravnach s kolejovym rozvétvenim a v nakladistich maji byt dodrzeny
osove vzdalenosti:

a

pro V < 160 km/h v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 250 m a vétSim: 5000
mm,

pfi rekonstrukcich kolejisté, je-li to nezbytné s pfihlédnutim k mistnim
podminkam, nejmensi osova vzdalenost koleji v pfimé a v obloucich o poloméru
250 m a vétsSim 4750 mm,

ve stavajicich dopravnach s kolejovym rozvétvenim a nakladistich smi byt se
souhlasem SZDC OTH ponechana osova vzdalenost koleji 4500mm.

Pro 160 km/h <V £ 200 km/h:

a

v pfipadé, Ze neni mezi hlavnimi kolejemi stezka, 4750 mm a zaroven maji byt
osové vzdalenosti mezi hlavni a predjizdnou koleji 5 500 mm se zfizenim stezky,
Vv pfipadé, Ze je mezi hlavnimi kolejemi stezka, 6 800 mm,

pfi modernizaci na stavajicich tratich mohou pro rychlosti do 200 km/h zUstat
zachovany osové vzdalenosti 4750 mm mezi hlavnimi kolejemi i mezi hlavni koleji
a koleji predjizdnou.




Osové vzdalenosti koleji

Obvod Misto Vzdalenost koleji
normalni [mm] nejmensi dovolenp
[mm]
Siratra  |Mezi kolejemi dvoukolejné trati 4000 3570
Stanice Mezi dopravnimi kolejemi 5000 4750
Mezi manipul&nimi kolejemi 5000 4750
Mezi vytaznou koleji a sousedni 6000 5000
Mezi maténou koleji a sousedni 6000 4750
Mezi prekladkovymi kolejemi 3750 3750
Mezi kolejemi s nastupi&n mezi nim 10000 9500
S mimourowiovym pistupem
Mezi kolejemi s nastupi&n mezi nim 6000 4750
bez mimourotiového gistupu
Mezi svazky koleji ve skupin 6000 6000
Mezi kolejovymi skupinami 6000 5000
Predavaci kolej vigky od stanini koleje 6000 4750
Dtto je-li mezi nimi plot sloupy osvtleni 6500 6500
apod.




(_/)<

rkove p rirazky osovych vzdalenosti

ZvétSeni poloviéni Sirky

Polomér priijezdného prifezu - v nastavci prajezd.
oblouku postrannich volnych prostord prarezu na elektriz.
na vnitni na vné&jsi tratich na obou
strané oblouku strané oblouku stranach
m] [mm] [mm] [mm]
150 < R < 250 —50200—185 —60200— 225 EROO




Zelezni éni spodek

Téleso Zelezni¢niho spodku
- konstrukéni vrstvy zelezni¢niho spodku
- zemni téleso - v zafezu
-V naspu
- v odfezu
- v kombinaci zafezu a naspu

ZAREZ NASEP

Z plan Elesa zeleznicniho
spodku = zermni plan

plar tEle=a 2eleznicnino spodku
stezka W zermni plaf

konstrukani vrshea tElesa
Zeleznicnibio spodku

zemn Bleso (zemmira
. Nepropusing a namrzava)

I
g |

)

zermni Eleso
(zemina propusing I_ .
a MEnanrzava) [ __povrcherénu

| podloz zernniho telesa

Obr. Céasti tlesa zelezriniho spodku




Céasti Zelezni éniho spodku

Zelezni éni spodek - téleso Zelezniéniho spodku, stavby Zelezniéniho
spodku, dopravni plochy a komunikace, drobné stavby a zafizeni
zelezniéniho spodku.

Téleso zelezni éniho spodku - zemni téleso, konstrukéni vrstvy télesa
zelezniéniho spodku a odvodnovaci zafizeni.

Stavby zelezni éniho spodku - konstrukce, které nahrazuji z ¢asti nebo
uplné téleso zelezniéniho spodku, zvysuji jeho stabilitu nebo jej chrani,
pripadné slouzi jinému ucelu. (Patfi sem napfiklad propustky, mosty,
objekty mostum podobné, tunely, galerie, zdi, stavby ochranné).
Dopravni plochy a komunikace - plochy a komunikace, které jsou uréeny
k nastupovani a vystupovani cestujicich, k manipulaci a skladovani a

k zajiSténi dopravni obsluhy pfi provozu drahy a podobné. (Patfi sem
napriklad nastupiste, nakladiste, rampy, prijezdy na nakladisté, ucelove
komunikace CD a pod.).

Drobné stavby - prohlidkové a Gistici jamy.

Zafizeni zelezni éniho spodku - zarazedla, oploceni a zabradli.




Téleso zelezni éniho spodku

Kolejovy rost
kolejnice, upevnovadla,prazce
1 L (kolej p p )
T Zelezniéni svriek S
i Zelezniéni spodek Prazcové podloZi
D4 (vrstva kolejového loze
Zemni plan pod prazcem, konstrukéni vrstva
Plan télesa Zelezni¢niho spodku télesa Zelezni¢niho spodku

zemni téleso)

Zemnitéleso - Cast zelezni¢niho spodku, vybudovana ze zemin (pfip. nahradnich materialu -
napf. vysokopecni struska, vysivky) nebo skalnich hornin ur€enou technologii do pfedem
stanoveného tvaru, zavislém na prubéhu terénu, poloze nivelety, typu a vlastnostech jej tvoficich
materiald.

Konstruk éni vrstvy t élesa zelezni éniho spodku - vrstvy materialti mezi plani télesa
zelezni¢niho spodku a zemni plani. Zlepsuji vodni a teplotni rezim zelezni¢niho spodku a
zvySuji unosnost télesa zelezni¢niho spodku. Slouzi k pfenaseni ucinku provozniho zatizeni a
zatizeni zelezni¢niho svrsku na zemni plan.

Podkladni vrstva - konstrukéni vrstva télesa zelezniéniho spodku pod kolejovym lozem. Jeji
hlavni funkce je roznaSeni uc€inkl provozniho zatizeni a zatizeni zelezniéniho svrSku na zemni
plan, pfipadné ochrana zemni plané proti t€inkim vody a mrazu.

Ochrannd vrstva zemni plan é - konstrukéni vrstva, ktera chrani zemni plan pred nepfiznivymi
ucinky mrazu. Musi byt tvofena z nenamrzavych, nesoudrznych a propustnych materialu, prip.
tepelné izolaénich vrstev. Funkci ochranné vrstvy pIni podkladni vrstva.

Plan télesa Zelezni éniho spodku - vrchni omezujici plocha télesa zelezniéniho spodku; nema-
li téleso zelezni¢niho spodku konstrukéni vrstvu télesa zelezni¢niho spodku (napf. podkladni
vrstvu), je totozna se zemni plani.

Zemni pla n - horni plocha zemniho télesa. Nema-li téleso Zelezni¢niho spodku konstrukéni
vrstvu télesa zelezni¢niho spodku (napf. podkladni vrstvu), je zemni plan totozna s plani télesa
Zelezni¢niho spodku.




Téleso zelezni éniho spodku

Svah - sklonéna plocha omezujici naspy, zarezy, odiezy a ostatni plochy
omezujici zemni dila (napf. svahy pfikopu). Podle druhu hornin
rozeznavame skalni svah a zemni svah.

Svah skalni - umeély nebo pfirozeny svah skalni horniny.
Svah zemni - umély nebo pfirozeny svah zeminy.

Sklon svahu - Uhel sevieny plochou svahu s vodorovnou rovinou,
vyjadfeny tangentou tohoto Uhlu, nebo pomérem 1:n.

Lavi ¢ka - vodorovna nebo mirné sklonéna plocha ve svahu naspu nebo
zarezu.

Ochranna vrstva zemnihot élesa - vrstva na svahu naspu s jadrem ze
soudrzné zeminy, jejiz hlavni funkci je ochrana proti u€inkim mrazu.

Konsolida ¢éni vrstva - vrstva z propustného a nenamrzavého materialu,
pfipadné s geosyntetickymi materialy, zfizovana pod naspem na malo
unosném podlozi.




Rozmeéry plan é télesa zelezni éniho spodku pro
jednokolejnou tra t

a) 6,00 b) 6,20

c)3,00+a

3,00 3,10

a) plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna, b) plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan
zemni plan ve sklonu, trat' v pfimé ve sklonu, trat’ v pfimé

c) plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna,
zemni plan ve sklonu, trat v oblouku (te¢kované)




Modul p Fetvarnosti — staticka zat ézovaci zkouska

STATICKA ZAT EZOVACI ZKOUSKA Datum: 1.4.1996
kruhovou deskou o praméru 0,30 m

Misto zat &zovaci zkousky:
Cislo a ndzev TUDU: 0202 06 Dobtichovice - Revnice
km: 21,2+ 42
kolej ¢islo: 1

Hloubka uloZeni zat éZovaci desky
pod dloznou plochou prazce: 0,56 m

Zatizeni desky p [MPa]
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Ochrana proti U €ink im mrazu

= Pusobeni mrazu na zeminy zemni plané je zdrojem nezadoucich
zmén a poruch geometrické polohy koleje, které vznikaji tehdy,
jestlize:
o hloubka promrzani prazcoveho podlozi zasahuje pod Uroven zemni
plané,
0 zemina zemni plané je mirné namrzava az nebezpecné namrzava,
o vodni rezim zemni plané zpusobuje nezadouci pfisun vody od hladiny
podzemni vody do oblasti promrzani.
= PFi souCasném pusobeni téchto faktoru nastava vytvareni ledovych
cocek, vedouci k:
o nadmérnym zdvihum nivelety koleje tvofenim hloubkovych vymrazku,
0 shizovani unosnosti zemni plané v dobé jarniho tani.




Ochrana proti U €ink im mrazu

= Zakladem navrhu ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi uc€inky
mrazu je urCeni tloustky Stérkopiskove podkladni vrstvy tak, aby pro
dany druh traté, namrzavost zeminy a vodni rezim nebyly
prekroCeny pfipustné tloustky promrznuti zemin zemni plané hz dov

Dovolené tloustky promrznuti zemin
zemni plané hz dov [M]
Vodni resim zeminy vysoce namrzave zeminy namrzavé
zeminy nebezpeéné zeminy mirné namrzaveé
namrzavé
Druh traté
A B C A B C

pfiznivy 0,30 0,40 0,50 0,50, 0,60 0,70
nepfiznivy 0,15 0,30 0,40 0,40 0,50 0,60
velmi nepfiznivy 0,00 0,15 0,30 0,30 0,40 0,50

Vysvétlivky k tab. 2: A - celostatni traté pro rychlost 120 az 160 km.h™
B - celostatni traté pro rychlost mensi nez 120 km.h™
C - regiondlni traté




Typy prazcoveho podlozi

a) v naspu b) v zafezu

Prazcové podlozityp 1

5%

Stérkopisek
a) plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna, b) plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan
zemni plan ve sklonu ve sklonu

Prazcové podlozi typ 2, zemni plan sedlana

Stérkopisek

a) v naspu Geotextilie

Prazcové podloZi typ 3, zemni plan v jednostranném sklonu




Typy prazcoveho podlozi

Prazcové podlozi typ 4

Prazcové podlozi typ 5

Prazcové podlozi typ 6

betonova deska

min. 0,15 m

IV

min 3,00 m
pisek tl. min 0,10 m

Geotextilie

asfaltovy beton

3%

vyrovnavaci vrstva z pisku

zvétrala hornina skalniho podkladu

—* —

\ Stabilizace AN

| Stérkopisek min. 2,00 m

min. 4,00 m

b) stabilizace provedena misenim na misté




Zemni téleso v naspu

Podkladni vrstva

Ochranna vrstva

Vegeta¢ni ochrana

S
Jadro ze soudrzné zeminy S
0.0,
>
y
Detail A
VR —_— o
A ~———
SR AR S — o
7 X S o, ———
R, R

Konsolidaéni vrstva min. tl. 0,30 m

Pavodni terén
Skryvka ornice

Odstranéni nevhodného podlozi

PodloZi ze soudrzné zeminy

a) nasep ze soudrznych zemin na podloZi ze soudrznych zemin

Dle vzorového listu Z1

Podkladni vrstva

Ochranna vrstva

A R RS
%

Vegetacni ochrana

K4 Jadro ze soudrzné zeminy

S e —

RS S e

P IRRZL:
\\\/X/%///\ AANAN
ANAUN
IR

j=3
<
©
(=3
<
<~
o
<
©
j=3
=
<~
(=3
<
Y ©
& n3 .
j=3
=
<

H > 6,00

S S e
N TR

Plvodni terén sklon < 1:6

Skryvka ornice

Podlozi z nesoudrzné zeminy

a) nasep ze soudrznych zemin na podlozi z nesoudrznych zemin

1.774

NN

RGN

4,00 - 6,00

AR 7
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Skalni zarez

pokryvna vrstva

pokryvné vrstvy puvodni terén vegetacni vrstva

vegetacni vrstva / skryvka ornice min.1,50
/ |

a) zafez s ochrannym T b) zafez s laviCkami

a udrZzovacim prostorem ve svahu &) <
‘ ~ o
. oy o
min.1,50 ©
[ Ochrana proti lavicka o
(g ) 5 ) ‘ padajicim kamentm g.
@ ochranny a udrzovaci prostor 5%
Nezvétravajici =+ . L
hornina min.3,00 | 3,00 3,00 y .
Pfipadna ochrana ‘ U‘;’ =]
proti padajicim 2 rI:IeZ\_/etravajlm ©
kamenim I I Ay ornina 8
e <
5% 3% |

Tvar a rozmér
odvodniovaciho zafizeni dle

vzorovych listdl Z1 a Z3




= Odvodnovaci stavby:

zachycuji a odvadéji povrchové a podzemni vody nebo snizuji hladinu podzemnich vod, zajistu;ji
rychly odtok vody mimo téleso Zelezni¢niho spodku

- Oteviena - odvadéji vodu z povrchu: drazni prikopy

rigoly

nahorni pfikopy

pfikopové zidky

skluzy, kaskady a vpusti

lapacCe splavenin

o o —
min.0,15 J L min.0,15 min.0,15 min.0,15

trativody
svahova trativodni zebra
vyusti
svodna potrubi
Sachty a odvodnovaci vrty
a) trativod s jednotnou vyplni b) trativod s jednotnou vyplni s vsakovaci pOtrU bi a J|,m ky
vyloZzenim geotextlili B , . P
geotextilie geodreny a odvodnovaci Stoly
5% % _S5% _ / 5%
. — fre T —
o TR jednotnd trativodni vypli o |- -J| Jednotna trativodni vy
™ L A |
ST e S / ot
c 7 vyrovnavaci vrstva < |- | vyrovnavaci vrstva
E 0 @/ E To) \l Q/\L
O Bt id O N |
min.0,40 min.0,40
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Tunely CD

Stavebni délka 149 tunel G (v celkové délce 36 511,02 m) na siti CD &inf pfiblizné
0,4 % z celkové délky trati normalniho rozchodu.

Dvoukolejn é je z nich provozovano 31, v dalSich 30ti stavebné dvoukolejnych
tunelech je poloZena a provozovana jen jedna kole;.

NejdelSi dvoukolejny tunel s dvoukolejnym provozem je tunel Vinohradsky I. LeZi
mezi Zelezni¢ni stanici Praha hl. n. a Praha Smichov a je dlouhy
11455 m.

Nejdelsi tunel u €D vibec je tunel Bfezensky. Jeho délka &ini 1 758 m.

Nejdelsi jednokolejny tunel je tunel Polubensky na trati Liberec - Harrachov, me2| —
zastavkou Korenov a zZelezniéni stanici Korenov, s délkou 940 m.

NejkratSi provozovany jednokolejny tunel je tunel Zlutlcky na trati Rakovnik -

Becov nad Teplou. LeZi mezi Zst. Zlutice a zast. Borek u Zlutic a ma délku pouhych
25 m.

Nejkrat3im provozovanym tunelem  Ceskych drah je stavebné dvoukolejny a dvoukolejné
provozovany tunel Nelahozevesky I. LeZi pobliz Zst. Kralupy nad Vltavou, na trati Praha
Masarykovo nadraZzi - D&Cin hl. n. Je to prvni ze tfi Nelahozeveskych tuneld mezi Zst. Kralupy nad
Vitavou a zast. Nelahozeves-zastavka. Jeho délka €ini pouhych 23,3 m.

NejkratSi Jednokolejny tunel  vlbec je opustény tunel Jachymovsky na byvalé trati Ostrov nad Ohfi -
Jachymov, mezi pavodni zastavkou Horni Zdar a koncovym nadrazim v Jachymové. LeZi ve strani
nad silnici v kilometrické poloze 6,8 - 6,9 a ma délku 18,3 m.




Mosty CD

Na Zelezniéni siti spravované Ceskymi drahami najdete 6 688 mostt

Neoficidln é nejdelsi z nich najdete v Praze pres Vitavu. Vede z Masarykova nadrazi do Buben, je znam pod

jménem Negrelliho viadukt a vlaky po ném jezdi jiz pfes 150 let. Pochazi z roku 1847. | s tzv. Karlinskou spojkou

méFi neuveéfitelnych 1 400 metrd a ma 106 mostnich otvora.

DalSi t¥i nejdelSi mosty , které jsou spravovany jako jeden celek, jsou

Q tzv. most Inteligence v Praze Braniku na nakladni spojce z Kr€e do Radotina. Jeho délka je 929 metra.

o Chabarovicka estakada na severu Cech mezi Ustim nad Labem a Mostem mé#i celkem 599,9 metrd.

o poslednim z trojice je estakdda Rokytka na HoleSovické spojce v Praze. Nachazi se na dalezité trati spojujici
Liben a hlavni nadraZzi s HoleSovicemi a méfi 464 metru.

NejdelSim jednokolejnym mostem je Ivancicky viadukt na jizni Moravé s délkou ,,pvouhych“ 409,2 metrd. Tento
most je také unikatni svou konstrukci. Je tvofen nejdelSim spojitym nosnikem v siti Ceskych drah, ktery je uloZen
na sedmi podporéach.

IVANCICE. itni most 373 m. dlouhy, 44 m. vysoky.

NejdelSim jednokolejnym mostemje

lvarcicky viadukt na jizni Mora¥ s délkou
~pouhych* 409,2 mefr. Tento most je také
unikatni svou konstrukci. Je ten nejdelSim
spojitym nosnikem v sitteskych drah, ktery je
ulozen na sedmi podporach.

Obr. Ivarticky viadukt na
dobové pohlednici




Zelezni éni svrdek

= Zelezniéni svrdek (permanentway) je ¢ast trati, ktera plni nosnou
a vodici funkci (guidance and support) pro jizdu drazniho vozidla

Kolova sila: Q = 100 kN

Plocha Styéna plocha Hlavni napéti
- 2
Ay=1cm Kolo / kolejnice o,,= 1000 MPa
As=200cm?  Kolejnice / podiozka /
podkladnice 0,s=25MPa
A= 750 cm?

Podkladnice / prazec Ops™ 0,7 MPa

Ag,= 1500 cm?

Prazec / kolejové loze Oy~ 0,3 MPa

A =10000 cm? glejové loze /

o =
konstrukéni vrstvy 50 kPa

= Klasicka konstrukce (conventional permanent way, ballasted track)

o kolejnice, kolejnicové podpory, drobné kolejivo, upeviiovadla a
kolejove loze

= Moderni konstrukce (ballastless track, slab track)
o bez kolejového loze

Konstrukce zZelezniéniho svrSku



Soucasti Zelezni ¢niho svrsku

Kolejnice (ails)

Kolejnicové podpory (ail
support)

Drobné kolejivo
Upevr“\ovadla (rail fastening)
Kolejové loze (pallast bed)

Kolejové
loze

Drobné kolejivo
a upeviovadla
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Soucasti Zelezni ¢niho svrsku

Kolejnicoveé podpory (rail supports)

Q

0O 0 0O O

pficny prazec (sleeper, tie, timber,
bearer)

podélny prazec (longitunidal ...)
deskovy prazec (slab sleeper)
ramovy prazec (frame ...)
betonova deska

osameéla podpora

Drobné kolejivo

Q

Podkladnice (baseplate), mustkové
desky (rail joint bridge)

sverky (clip)

Spojky (fishplate)

pryzové, penefoloveé a
polyetylénové podlozky

vodici vliozky

izolatory

Upevnovadla (rail fastening)
hieby, vrtule (coach srew)
Spony (clamp)

spojkové a svérkové Srouby
pruzné krouzky

zajiStovaci krouzky
podlozky

distanéni krouzky

Kolejové loze (ballast bed)

o O 0O 0O 0o O o
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Tvary kolejnic

V Zelezniéni koleji se soustiedilo uzivani kolejnic na kolejnice

" SIrOkOpatm Sirokopatni, v tramvajové koleji na stojinoveé Zlabkoveé nebo blokové

s Zlabkova kolejnice. Mlmoto se pouzivaji pro w_hybkove korls_t,rukc,e Ja,zykove
a srdcovkoveé kolejnice, blokové kolejnice u pevné jizdni drahy a
= Blokova specialni kolejnice pro jefabové drahy.

= Specialni profily
= Jerfabova

LYusx

sirokopatni specialni tvar zlabkova blokova jeifabova
pro vwhybky

flat-bottom rail rail section for crossing grooved rail webless grooved ralil crane rail

vignole rall
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Uzivaneé Sirokopatni kolejnice

= Xa

= A

= T

= R65

= S49 (49 El1)

= UIC 60 (60 E1, 60 E2)

UloZeni kolejnic na podporach. _ Kolejnice jsou v koleji uloZzeny zpravidla v uklonu 1:20 nebo 1:40. Ve
vyhybkach, kolejovych kfizovatkach, kolejovych spojkach, na to€nach a pfesuvnach jsou kolejnice uloZeny bez
Uklonu. Pfechod z uklonu 1:20 do polohy bez dklonu se zfizuje pouzitim pfechodovych podkladnic s tklonem 1:40
a 1:80. Pfechod z uklonu 1:40 do polohy bez uklonu se zfizuje podobné s pouzitim pfechodovych podkladnic 1:80.
Pfechod z uklonu 1:20 do uklonu 1:40 se zfizuje bez zvlastni Upravy. Pokud je vzdalenost mezi koncovymi styky
konstrukci mensi nez 25 m pro rychlost V < 90 km.h-1 nebo mensi nez 40 m pro rychlosti vyssi, ukladaji se
kolejnice bez uklonu.

Konstrukce zZelezniéniho svrSku



Nazvoslovi — p Fi€né prazce

tlozna plocha — rail seat >
N
lozn& plocha — underneath (or bottom) surface of the sleeper, sleeper soffit g
Celo prazce — end of sleeper E,
hlava praZce — sleeper (or tie) head hrany 'S
g
)
7 N~ 7 \>\
ulozné plochy S

\

!

tloustka (h)

lozn& plocha
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Druhy prazc u

Podle zpusobu podepreni

o Pfiéné - jsou nejrozSifengjSim
typem prazcu

o Podélné (v ojedinélych
pfipadech se na specialnich
konstrukcich pouzivaji prazce
napf. prohlizeci jamy)

o Ojedinélé podpory (remizy,
desinfekéni koleje)

Podle konstrukce

o Monoblokové

o Dvoublokové

Podle materialu

o Drevéné prazce
Betonové prazce
Ocelové prazce
Ostatni materialy

O O O

= Druhy betonovych prazcu

a

Podle zpusobu vyztuzeni
= Ze Zelezového betonu (reinforced)
= Z pfedpjatého betonu (prestressed)

Podle tvaru

=  Monoblokové (monobloc)

= Blokové (twin bloc, two-block)

m Clénkové (three-piece, tri-block)
Podle zpUsobu predpinani

= Dodatecné predpinané (kabely

kotvené vnéjSimi kotvami) (post-
tensioned)

= Pfedem predpjaté (ocelové struny
kotvené soudrznosti nebo s vnitfnimi
kotvami) (pre-tensioned)

Konstrukce zZelezniéniho svrSku



Ocelové Y prazce

= Specialni nosny profil vysky 95 mm a Sirky pfiruby 140 mm

= Vidlicovy tvar Y

= Tfi kolejnicova upevnéni na prazci

= Pricné S|’Iy se prenaseji prostfednictvim Stérku uzavieného v klin
cn

pomoci ztuzidel na spodni strané prazce (asi 0 12% vySSi pfi
odpor)

Horni ztuzidlo Rozdéleni pri¢nych prazct = ﬁ
n o o

\F‘

Spodni ztuzidlo 800

e

y

95

2300

1435
2600

Vedlejsi nosnik

230,

(600 + 230) x 1,5
1245 1245

Rozdéleni Y-ocelovych prazch =

Horni ztuzidlo

600

P

Spodni ztuZidlo

230,
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Rozdéleni prazc u

(spacing of sleepers, sleeper spacing

)

Prazce kolmo k ose koleje, v obloucich radialné

Rozdéleni prazcu b, c, d, u

Ly LY
m.y n.x m.y

Kolejnice

Prazce

Délka
kol.
poli
[m]

Kolej -
kolejnicové
styky

Rozdleni
prazai

Pocet prazd

Vzdalenost prazc[mm]

\
kol.
poli

na
1 km
koleje

n.x

my

z

R 65

dewné
a
betonové

20

25

stykovana
i
bezstykovd

30
33
37

1500
1650
1850

29x674,5
32x611
36x544

4475
456
424

38
41
46

1520
1640
1840

35x674,5
34x611
39x544

1x475
3x630
3x557

450
454
450

uIC 60

drevené

20

a

25

stykovana

34

1700

33x589

57

42

1680

41x596

57

betonové

19,80

bezstykovd

33

1667

32x600

60

T T =

S48

drevené

betonové

drevené
a
betonové

25

podporovant
styky

maooolclcicloao|lo oo

34
38
41
46

136(
1520
1640
1840

31x75¢
35x674,5

32x611

39x544

1x676,*
1x575
4x651
1x591 3
2x590

25C
250
250
250

®D QO OT

34
38
41
46

1360
1520
1640
1840

31x755
35x674,5

32x611

39x544

1x656,5
1x555
4x646
1x583 4
2x584

290
290
290
290

pievislé
styky

34
38
41
46
42

1360
1520
1640
1840
1680

29x755
35x670
38x611
43x544
39x600

2x654,5
1x529
1x645
1x558
1x554

495
500
500
500
500

24,60

bezstykovd

38
41
46

1520
1640
1840

33x674,5
40x611
45x544

2x550

550
568
528

cC|DQaoO|CcDO QT

41

1667

40x600

60
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Tlous t'’ka kolejoveho loze

TlouStka kolejového loze méfena mezi plani télesa zelezni¢niho spodku

a loznou plochou pfiéného prazce (kolejnicové podpory) pod neprevySenym
kolejnicovym pasem

Zmeéna tloustky kolejového loze pfi zméné druhu prazcui se upravi pomoci vybéhu v
délce 5 m pod prazci s mensi pfedepsanou tloustkou. Tato zména se nesmi
projektovat pod vyhybkou, pod lepenym izolovanym stykem, kolejnicovym stykem a
prejezdem.

Kolejové loze m& omezenou schopnost tlumit vibrace a ve velké mife je pfenasi do
konstrukce Zelezni¢niho spodku. Proto se v nékterych pfipadech vkladaji pod
kolejové loze antivibracni rohoze. V téchto pfipadech se zvysi tloustka kolejového
loze o ochrannou vrstvu 50 mm.

Maximalni vyska kolejového loze je 900 mm.

Kategorie trati Prazce Tlougka [mm]
celostéatni a regionalni drahy betonové 350
v tratovych a starinich hlavnich dievéné 300
a predjizdnych kolejich
celostatni a regionalni v ostatnich betonové 300
stantnich kolejich direwené 250
na viekach betonove 250
diewene 200
ve vSech fipadech ocelové 350 od ulozné ploghy
prazce
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Profil kolejového loze

Lichobéznikovy tvar kolejového loze
Sitka kolejového loze v Grovni lozné plochy prazce je 1700 mm (1750 mm)

Svahy 1:1,25

1,75
/|
1,70 1,70

o

0,10
T

o |
x_&" | Yo ¢ min. 040
|
Xa
Xb
Xc
3,00
PrevySeni [mm] X[mm] Xp [mm] X [mm]
30 2400 2450 2570
80 2520 2570 2700
150 2690 2750 2870
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Upevn éni kolejnic na prazci

(rail fastening)

Upevnéni
o Upevnovadla
o Drobné kolejivo

Pozadavky

o Tuhost

o Pruznost

o Jednoduchost

o Snadna udrzovatelnost

Podle zpusobu upevnéni

o PFima (direct fastening)

0 NepFima (indirect fastening)
Pouziti podkladnic

o Podkladnicoveé (baseplate fastening)

o Bezpodkladnicové (baseplateless
fastening)

Podle druhu svérek
o Tuhé (rigid fastening)
a  Pruzné (elastic (resilient) fastening)

Zpruznéné
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Upevn éni kolejnic

podkladnice TRS

kolejnice S49 (T) mottce M24

svérkovy

Sroub TS

dvojity pruiny
krouZek

pry2ovd podlozka S49
vriule R2 (S2)
dvojity pruZny
krouZek
svérka T6

polyetylénova
podloika

svérka TS5

E viotko M |
] prazec SBS, drevény

®

o

©

kolejnice UIC60 (S49) podkladnice UBO (S4pl)

svérkovy sroub RS1 M24

pryzova podlozka R65 (S49)

matice M24
svérka ZS4
dvojity pruzny

vrtule R1 krouzek

polyetylénovd
podlozka

+.
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Upevn éni kolejnic

al pledmontaZni poloha b} pracovni poloha

kolejnice UIC 80 (S 48)

pry#ova podicdka WU 7 (WS 7)

writle R 1 podloZka Uls 7

svérka Skl 14
Uhlova vodici vioFka
Wip 14K
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Bezstykova kolej

= Bezstykova kolej je kolej s prubézné svarenymi kolejnicemi )
v kolejich i vyhybkach. Za bezstykovou kolej se podle predpisu CD
S3/2 povazuje kolej delSi nez 150 m.

= Osova sila v bezstykové koleji je zasadni faktor ovlivaujici vznikajici
poruchy, jak lomy kolejnic v zimnim obdobi, tak ztratu stability a
nasledné vybocCeni koleje v letnim obdobi.

= Podminky pro zfizovani bezstykoveé koleje
o Konstrukce zelezni¢niho svrSku a vyhybek
o Kuvalifikované fizeni a kontrola praci

o Kvalifikovany dozor objednatele a dohled spravce dopravni cesty pfi
realizaci a pfejimani stavby

o Dokladovani a evidence udaju o zfizovani a udrzovani BK
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Upinaci teplota

Upinaci teplota je teplota kolejnic, nebo teplota odpovidajici uméle
vyvolané zméné délky kolejnicovych pasu napinanim nebo
ohfevem, pfi svafeni zavérného svaru a upnuti téchto kolejnicovych
pasu.

Dovolena upinaci teplota je stanovené rozmezi teplot kolejnic, nebo
teplot odpovidajicich uméle vyvolané zmeéné délky kolejnicovych
pasu, pfi niz smeji byt kolejnicové pasy svareny zavérnymi svary a
upnuty bez nutnosti dodateCnych uprav napéti. Dovolena upinaci
teplota je od +17 do +23 TC.

Levy i pravy kolejnicovy pas se upina pfi stejné teploté. Pripousti se
rozdil upinaci teploty levého a pravého kolejnicového pasu 3 €.
Teplota kolejnic se méfi kalibrovanym kolejnicovym teplomérem

s presnosti na 0,1 T. Pouziva se digitalni kontaktni t eplomér, ktery
se priklada na zastinénou €ast kolejnice.
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Technologie z Fizovani bezstykove koleje

Kolejnice se svafuji v koleji, na svafovacim roStu nebo ve stabilni svarovné.

Bezstykova kolej v obloucich malého poloméru se pfednostné zfizuje

z kolejnicovych pasu svarenych na roStu nebo ve stabilni svafovné.

Kolejnicove pasy

o Max. délka 450 m v pfimé, pro R < 600 m nejvice 250 m

o Kolejnicové pasy svarené ve svarovné nebo na roStu se vyvezou do trati a v koleji
se mohou vymenit pfi teplotach kolejnic od -3 °C do + 40°C

Montaznimi svary se svafuji kolejnice do dlouhych kolejnicovych pasu.

Zavérnymi svary se svaruji dlouhé kolejnicové pasy.

Zavérneé svary se svaruji pfi dovolené upinaci teploté.

PFi nizSich teplotach kolejnic nez je upinaci teplota je mozné dosahnout

dovolené upinaci teploty

o napinanim

o ohfevem kolejnic

o od -3 C, v obloucich malého polom éru od +10 <.

Konstrukce zZelezniéniho svrSku



