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Posunutí v kolejnici při zatížení brzděním (Ansys) Dovolená přídavná na‐
máhání kolejnic byla sledo‐

vána pomocí faktorů ovlivňují‐
cích míru těchto namáhání. Dil.

délky byly převzaty z předpisu S3 a 
sledovány s požadavky ČSN EN 1991‐2.
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a) zatížení od brzdění a rozjezdu
b) podélný smykový odpor
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Napětí v kolejnici při zatížení brzděním (Ansys) 
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