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Drazni doprava

Draha je cesta urCena k pohybu draznich vozidel vCetnée
pevnych zarizeni potrebnych pro zajisteni bezpecnosti a
plynulosti.

Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy
zarucujici jeji bezpecné a plynulé provozovani.
Provozovani drahy jsou Cinnosti, kterymi se
zabezpecuje a obsluhuje draha a organizuje drazni
doprava.

Provozovani drazni dopravy je Cinnost, pfi niz mezi
provozovatelem drazni dopravy (dopravcem) a osobou,
jejiz prepravni potreba se uspokojuje, vznika pravni
vztah, jehoz predmetem je preprava osob nebo veci.




Kategorie drah

= Kategorie drah:
o zeleznicni;
= celostatni evropského vyznamu
= celostatni;
= regionalni;
= vlecCky;
= specialni (dopravni obsluznost obce);
o tramvajova;
o trolejbusova;
a lanova;

= Zakon o drahach 266/1994 Sb. se nevztahuje na
dulni a prumysloveé drahy a na lyzarskeé vieky




Provozovatel drahy

Provozovatel drahy (manazer infrastruktury) je fyzicka nebo
pravnicka osoba, ktera provozuje drahu, tj. provadi Cinnosti,
kterymi se zabezpecCuje a obsluhuje draha a organizuje drazni
doprava.

Kazda draha muze mit vzdy jen jednoho provozovatele, ktery je
drzitelem ufedniho povoleni pro danou drahu. Ufedni povoleni
vydava prislusny drazni spravni urad.

Provozovatel drahy je ke své Cinnosti smluvne povéren
vlastnikem drahy, pokud jim neni sam.




Provozovatelé zeleznicnich drah

Na naproste vetSiné verejnych zelezniCnich drah ve sprave
Spravy zelezni€ni dopravni cesty je tato od 1. Cervence 2008 |
jejich provozovatelem,;

Provozovateli nékolika regionalnich drah jsou vsak jiné subjekty,
ktera jsou na nich zpravidla i hlavnim provozovatelem dopravy.

Na mnoha vétsich i menSich vleCkach jiz doslo k outsourcingu
provozovani drahy, kterym se nyni zabyvaji specializované
firmy. Mezi né patfi také vyznamni dopravci.

Na vétsiné vleCek vykonava provozovatel drahy zaroven funkci
provozovatele drazni dopravy, nicméné provozovatell drazni
dopravy muze byt na dané draze nékolik.




Provozovatelé méstskych
a lanovych drah

Na zelezniCni draze specialni (metro), tramvajové draze,
trolejbusové draze a lanové draze pusobi obvykle jediny dopravce,
ktery je zaroven i provozovatelem drahy.

Provozovatelem drahy jsou vétsinou podniky viastnéné zcela nebo
prevazné mestem (méstské dopravni podniky), lanové drahy
provozuji téz soukromé firmy, jednu lanovou drahu vCetné dopravy
na ni provozuji i Ceské drahy.




Provozovatel drazni dopravy

Provozovatel drazni dopravy (dopravce na draze, dopravce v drazni
dopraveé) je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera je na zakladé
osvedceni dopravce a licence vydanych prislusnym draznim
spravnim uradem opravnéna provozovat drazni dopravu na draze,
pro kterou byla licence dopravci vydana.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, pfijima zadosti
draznich dopravcu, ktefi chtéji provozovat dopravu na statnich
drahach. Jednu trat maze uzivat i vice dopravcd, SZDC jim proto v
souladu se zakonem prideluje kapacitu dopravni cesty.

Dopravce hradi vlastnikovi (spravci) dopravni cesty poplatek za
uzivani drahy.

Z historickych duvodu jsou nejvetSim provozovatelem drazni
dopravy Ceské drahy.

Asi 60 dopravcu.




Zavazek verejné sluzby

Dotovanou dopravu si u dopravcu objednava stat, kraje a obce
(v samostatné pusobnosti) a sjednava ji s nimi v ramci tzv.
zavazku verejné sluzby.

Stat (prostrednictvim Ministerstva dopravy) objednava nékteré
dalkové vlaky, kraje takzvanou zakladni dopravni obsluznost

Obce objednavaji tzv. ostatni dopravni obsluznost, do niz patfi i
meéstska hromadna doprava.

Objednatelé maiji povinnost uhradit dopravci prokazatelnou
ztratu vypoctenou podle zakona.

Objednavat dopravu si u dopravcu vS§ak mohou i dalSi subjekty
nebo ji dopravci mohou provozovat na vlastni naklady.




Drahy — zakladni pojmy

= Obvod drahy je uzemi urCené uzemnim rozhodnutim pro
umisteni stavby drahy.

= U celostatnich a regionalnich drah je obvod drahy
ohraniCen hranicemi drazniho pozemku.

= U ostatnich drah je obvod drahy 3 m vné od osy krajni
koleje, neiméne 1,5 m od stavby drahy.




Drahy — zakladni pojmy

= Stavba drahy — stavba urCena k pohybu draznich vozidel
a stavba, ktera rozsiruje, doplnuje nebo meéni tuto
stavbu.

= Stavbou na draze jsou vsechny stavby v obvodu drahy,
které nejsou stavbou drahy.

= Specialnim stavebnim uradem pro stavby drahy a stavby
na draze je drazni spravni urad — Drazni urad.




Drahy — zakladni pojmy

V ochranném pasmu drahy lze zfizovat stavby, provadet
hornickou Cinnost apod. jen se souhlasem drazniho spravniho
uradu a za podminek jim stanovenych.

Vymezeni ochranného pasma:

Q
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celostatni a regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné 30 m od
hranice obvodu drahy;

pro rychlost vétsi jak 160 km.h-1 100 m;
u vleCky 30 m od osy krajni koleje;
specialni draha 30 m, u tuneldl 35 m od osy;

u lanové drahy 10 m od nosného, dopravniho lana nebo osy krajni
koleje

u tramvajoveé nebo trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo
krajniho trolejového dratu.




Dopravni cesta zelezni¢nich drah

Pozemky

Drazni téleso

Umelé stavby

Uroviiové pFejezdy

Vrchni stavba zeleznicniho svrsku
Zarizeni pro silnicni dopravu
ZabezpecCovaci zarizeni
Kolejoveé brzdy

Osvetleni

Zarizeni pro elektrickou trakci
Sluzebni budovy




Geometrické parametry koleje

= konstrukCni usporadani koleje, geometricke usporadani
koleje a prostorova poloha koleje

o konstrukcni usporadani koleje — rozchod koleje, vzajemna
vyskova poloha kolejnicovych pasu (prevyseni koleje, skion
vzestupnice, vzajemny sklon kolejnicovych pasu — zborceni
koleje)

o geometrické usporadani koleje — smér, podélna vyska a
podélny sklon koleje

o prostorova poloha koleje — mnozina bodu osy koleje
jednoznacné urCenych v projektu polohopisnymi souradnicemi
a nadmorskou vyskou.




Geometrické parametry koleje

= 0sa koleje — mnozina bodu, lezicich v rovinach pricnych
rezU na spojnicich pojizdenych hran protilehlych
kolejnicovych pasu, v oblouku a pfechodnici vzdalena o
polovinu jmenovité hodnoty normalniho rozchodu koleje
od vnejsiho kolejnicoveho pasu, v primé zpravidla od
pasu prilehlého k zajistovacim znackam

= hiveleta temene kolejnicového pasu — bokorysny prumét
temene neprevyseneho kolejnicoveho pasu

= niveleta koleje — bokorysny prumét spojnic pruseciku osy
symetrie kolejnicoveho profilu a podelne osy uloznych
(hornich) ploch kolejnicovych podpor pod neprevysenym
kolejnicovym pasem




Geometrické parametry koleje

projektovana poloha osy koleje

temeno hlavy kolejnice

bod dotyku spole¢né tecny

Spole¢ng teéng temeno hlavy kolejnice (TK)
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Rozchod koleje

Méreni a hodnota

Rozchod koleje musi byt méfen u Sirokopatnich kolejnic 14 mm, u zlablovych kolejnic podle tvaru
4 mm nebo 9 mm pod temeny hlav kolejnic:

a) 14 mm u kolejnic tvaru S49, UIC60, R65;
b) 4 mm u kolejnic tvaru NP3, NP3a;
c) 9 mm u kolejnic tvaru NP4, TV60, TV65, NT1, NT2, T58, T62, 180S, Ri59, Ri60, Ph37, B1.

Normalni rozchod je 1435 mm (4 stopy 8,5 palcu). Byl zaveden G. Stephensonem a byl
odvozen z rozméru anglickych silni€nich vozidel. S pouzivanim anglickych lokomotiv v za¢atku
budovani Zeleznic se tento rozchod ujal ve vétsiné statu.

Ve svété se vyuziva pfes 130 druhu rozchodu, prakticky a rozhodujici vyznam ma vSak méné
nez 30 druhu rozchodu.

Uzky rozchod: 600 (Svédsko, Prusko, polni, prdimyslové a vojenské drahy), 750 (N&mecko,
zemé byvalého SSSR), 760 (Bosna, Indie, Rakousko-Uhersko), 1000, 1067 mm (3,5 stopy, ,kapsky
rozchod®, Afrika, Japonsko, Australie)

Siroky rozchod: 1520 (Rusko, Finsko), 1600 (Irsko, Brazilie, Australie), 1668 (Portugalsko),
1674 (Spanélsko), 1676 mm

V Ceské republice jsou normalizovany rozchody 600, 760, 900, 1000 mm pro dtilni, pramyslové,
polni a lesni drahy.

V obloucich s poloméry R < 275 m se rozchod rozS8ifuje pro usnadnéni prujezdu Zelezniénich
vozidel.




Definice prevyseni koleje

dle €SN 73 6360-1

Projektovana poloha
vnitrniho
kolejnicoveho pasu

prevyseni p (mm)

S vodorovna
_ spolecna teina

4 %

I

PrevysSeni koleje (superelevation, cant) D: vySkovy rozdil kolejnicovych pasu dany
uhlem, ktery svira spojnice temen protilehlych kolejnicovych pasu a vodorovna
rovina, udava se délkou kratSi odvésny pravouhlého trojuhelnika, jehoz prepona
ma délku 1 500 mm

rovina

CSN 73 6360-1 Konstruké&ni a geometrické uspofadani koleje a jeji prostorova poloha. Cast 1 - Projektovani




Zakladni podminky

V primé koleji se prevysSeni nezfizuje, kromé pripadu:
a) v desinfekCni koleji se zfizuje prevyseni 60 mm
b) D,ax = 100 mm

Ke snizeni ucinkl pficné odstredivé sily se v kruznicovych obloucich zfizuje
prevyseni koleje, a to zvySenim polohy vnéjsiho kolejnicového pasu. VySkovou
polohu koleje udava vyska temene neprevySeného kolejnicového pasu.

PrevySeni koleje musi vyhovovat rychlosti vSech vlaku, které jedou po dané
koleji. V oblouku hlavni koleje se projektuje prevySeni pro tratovou rychlost,

v ostatnich kolejich pro nejvétsi dovolenou rychlost.

Projektovana hodnota prevyseni musi byt mensi nebo rovna 150 mm (160mm).




Teoretické prevyseni

teoretické prevyseni (equilibrium cant) D, — pfevySeni pro stanovenou rychlost, pfi kterém vyslednice svisle
orientované sily vyvolané hmotnosti vozidla a sily odstfedivé pusobi kolmo k jizdni roviné

a, (@
dy O 2

O=m-—; G=m-g
r

O... odstfediva sila [N]

m... hmotnost [kg]

V... rychlost [m.s™]

V... rychlost [km.h""]

r... polomér oblouku [m]

g... gravitaéni zrychleni, hodnota 9,81 [m.s*?]
D, ... teoretické prevyseni [mm]

€q

, D S... vzdalenost sty¢nych kruznic, hodnota 1500 [mm]
o
O V2 V2 . Deq . V2 Deq 1 1,8 . VZ
tana =—= = ; slna =——- tana =sin «; = ; Deq=
G r-g 1296-R-g s 1296-R-g s R

Vypoctena hodnota se zaokrouhli na cely mm nahoru. Vychazi-li hodnota pt mensi nebo rovna 20 mm,
projektuje se kolej bez prevyseni.




Nedostatek a prebytek prevyseni

Nedostatek prevyseni (cant deficiency) I — rozdil mezi teoretickym pfevySenim a
skute€nym prevySenim pro stanovenou rychlost V, skute¢né prevySeni je mensi nez

teoreticke

Prebytek prevyseni (cant excess) E - rozdil mezi skuteCnym prevySenim a
teoretickym prevySenim pro stanovenou rychlost V, skuteCné prevyseni je vétsi jak
teoretické

WA v s

nedostatku prevysSeni I, vlaky jedouci rychlosti nizSi vyuzivaji prebytku prevyseni E.
Tyto hodnoty se vypoctou

[=D,-D; E=D-D,




Vzestupnice

. ) OBLOUKY STEJNYCH SMERU
KRUZNICOVY OBLOUK

S PRECHODNICEMI

A

A R

L
Ly - d,m _

Délka vzestupnice
. délka krajni vzestupnice se vypocte podle vzorce s dosazenim prfevySeni D v mm a
zaokrouhli se na celé metry nahoru:

n-D
L, = m
‘1000 ]
. délka mezilehlé linearni vzestupnice mezi dvéma stejnosmérnymi oblouky po dosazeni

prevySeni D2 > D1 [mm] se vypocte podle vzorce a zaokrouhli se na celé metry nahoru:

_n-(D,-D)) [m]
1000

d,m




Geometrické usporadani koleje

Minimalni polomér oblouku (dle vyhlasky 177/1995 Sb.)

a

a

a

0O 0 0 0 O

Celostatni drahy:
Rmin=500m ........... pfi zfizeni nového drazniho zemniho télesa

Rmin =300 m ......... rekonstrukce nebo modernizace drahy, pfi které se nezfizuje noveé drazni
zemni téleso

Regionalni drahy:

Rmin=300m ........... pro V > 50 km.h-1
Rmin=190m ........... pro V < 50 km.h-1
Vlecky:

Rmin =190 m

Minimalni polomér oblouku (dle CSN 73 6360-1/2008)

0O 0 0 0 0 0 O

Celostatni drahy:

Rlim = 300 m, Rmin = 190 m

Regionalni drahy:

Rn =300 m, Rim =190 m, Rmin = 150 m
Manipulacni koleje a vlecky:

Rn =190 m, Rmin = 150 m,

na vleCkach muze byt i polomér mensi nez 150 m, ale neni zajisténa pfechodnost vSech
béznych typu vozidel




Prechodnice

Prechodnice tvori plynuly prechod mezi useky koleje s odlisSnou
Krivosti, tzn. mezi pfimou a kruznicovym obloukem (krajni
pfechodnice) nebo mezi dvéma kruznicovymi oblouky (mezilehla
prechodnice).

Prechodnice je kfivka, ktera plynule meni svou krivost. V optimalnim
pripade je jeji krivost na konci a na zaCatku shodna s krivosti
sméroveho prvku, na ktery navazuje (u kruznicovych oblouku

s prechodnicemi je to nulova krivost na zaCatku v miste pfipojeni na
primku a krivost o velikosti 1/R na konci v misté pfipojeni na
Kruznici).

V ZelezniCnim stavitelstvi se jako prechodnicova krivka pouziva
klotoida (klotoida je nekonecné dlouha krivka, ktera plynule meni
svou kfivost a to linearné€). Donedavna se pouzivala kubicka
parabola. V pripadeé pouziti nelinearni vzestupnice se pouzije
nelinearni prechodnice dle Blosse.
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Klotoida
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Kubicka parabola




Sklonové pomeéry

Vodorovné useky maji byt co nejdelsi.

Sklony koleji maji byt co nejmensi. Nejvétsi sklon se stanovi pro
kazdou trat zvlast s ohledem na predpokladany provoz — tratova
rychlost, druhy lokomotiv (vykon, brzdeni). Podélny sklon se

navrhuje s ohledem na plynuly rozjezd a bezpecCné zastavovani
vlaku.

Nejvétsi dovoleny podélny sklon na zelezniCni trati nema
presahnout 40 %o (pokud je sklon vétSi nez 40 %o, musi byt
stanoveny podminky provozovani drahy).

Useky stejného sklonu maji byt co nejdelsi — délka tratovych Usekd
v jednom sklonu nema byt mensi nez Ln,lim = 4.V, Ln,min = 200 m.

Podelny sklon koleje v tunelu je potreba volit s ohledem na zajisteni

LI A0 4V 4




Zaobleni lomu sklonu

Zaobleni lomu sklont se provadi parabolickym obloukem druhého stupné se
svislou osou; x2
Y= 2 R

Polomér zaobleni ma byt , R, ;. 20,40-V? nejméné R, . >0,25- |

v, min

R, se zaokrouhluje na celé 100 m nahoru.

Minimalni polomér zaobleni nesmi byt pro V = 80 km.h-' menSi nez R
2000 m, pro V < 80 km.h-" nema byt mensi nez R, = 2000 m.

Lom sklonu se umistuje v primé, pokud je to nezbytné i v oblouku, ve
stisnénych pomérech je mozné vlozit lom sklonu i do pfechodnice.

Vv, m/n




Parabola se svislou osou
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Jednotky s naklapécimi skrinémi
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Zajisteni prostorové polohy koleje

Prostorova poloha koleje je poloha koleje urCena polohopisnymi
souradnicemi a vySkou. Tyto prostorové parametry jsou vztazeny

k platnému geodetickému (polohovému a vyskovému) referenénimu
systému.

Pro sledovani stavu prostoroveé polohy koleje je zfizovano jeji
zajisteni. Zajisteni prostorove polohy koleje je tvoreno souborem
technickych zafizeni a méfickych parametri umoznujicich kdykoliv
vytyCit prostorovou polohu koleje (definovanou dokumentaci
zajisteni prostoroveé polohy koleje) ve stanovené presnosti a
porovnat ji se stavajici polohou koleje.




Zajisteni prostorové polohy koleje

= Zajisteni prostoroveé polohy koleje se uskuteCnuje:

o technologiemi geodetického kontinualnino méreni (pomoci technickych
zarizeni umoznujicich kontinualni zaznam polohy podrobnych bodU
koleje vztazené k ZBP),

o zajisténim polohy osy koleje a vysky nivelety temene neprevySeného
kolejnicového pasu na zajistovaci znacky (stanovenou vodorovnou
vzdalenosti od zajistovaci znaCky ve sméru normaly k ose koleje a
vySkovym rozdilem zajiStovaci znaCky od projektované nivelety temene
kolejnicového pasu




Zajisteni prostorové polohy koleje

Obr.2 Oboustranné zajisténi prostorové polohy koleje




Konzolova zajistovaci znacka

F271,93855

o = -8,266
Vv = -44

Z0 — 31,096




Hrebova zajistovaci znacka




Zelezniéni trat’ v pfiéném fezu
- prujezdny prurez (PP)

PruUjezdny prurez - je obrys obrazce v
rovin€ kolmé k ose koleje, jehoz osa je

kolma ke spojnici temen kolejnic a S | e
prochazi stfedem koleje. - PO o P
Pohybem prUjezdného prufezu ve !

sméru podélné osy je nad koleji

vymezen volny prostor pro bezpeCny . | E
prUjezd vozidel. N [ 2000 i 2000 _F

- odvozuje se z néj prostorové & - 2252020 -t
usporadani trati, staveb a zafizeni = = |
celostatnich drah a vleCek. A g 1700 1700 .
- zékladni, jmenovity, mezni = gﬁ % 600 e o % 2
Zakladni tvary PP dané CSN 73 63 20 ! Vﬁ T TK ~

380

- Z-GC zahrnuje Sirsi vozidla
- Z-GB
- Z-GCD

Pro elektrizovanou trat’ se k profilu Tvar a rozméry prUfezu Z-GC

pridava tzv. nastavec



Zelezniéni trat’ v pfiéném fezu
- prujezdny prurez (PP)
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Mostni prijezdny prurez jednoduchy
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Mostni prijezdny prirez sdruzeny
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Osoveé vzdalenosti koleji v siré trati

= U vicekolejnych trati s normalnim rozchodem maji byt dodrzeny
osove vzdalenosti koleji v siré trati:

o pro V<160 km/h v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 250 m a
véetsim 4 000 mm.

o S ohledem na praci specialnich vozidel se doporuCuje na Siré trati
ponechat jiz drive realizovanou osovou vzdalenost koleji 4 100 mm za
predpokladu, ze to umoznuje dodrzeni predepsaného Sirkového
usporadani télesa a staveb Zelezni¢niho spodku,

o pro 160 km/h < V <200 km/h pfi novostavbé 4200 mm, pfi modernizaci
pro V <200 km/h Ize ponechat 4000 mm.




Osové vzdalenosti koleji v dopravnach

V dopravnach s kolejovym rozvétvenim a v nakladistich maji byt dodrzeny
osové vzdalenosti:

Q

pro V < 160 km/h v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 250 m a vétsim: 5000
mm,

pfi rekonstrukcich kolejisté, je-li to nezbytné s prihlédnutim k mistnim
podminkam, nejmensi osova vzdalenost koleji v pfimé a v obloucich o poloméru
250 m a vétSim 4750 mm,

ve stavajicich dopravnach s kolejovym rozvetvenim a nakladistich smi byt se
souhlasem SZDC OTH ponechana osova vzdalenost koleji 4500mm.

Pro 160 km/h < V <200 km/h:

a

v pfipadé, Zze neni mezi hlavnimi kolejemi stezka, 4750 mm a zaroven maji byt
osové vzdalenosti mezi hlavni a predjizdnou koleji 5 500 mm se zfizenim stezky,
v pfipadée, Ze je mezi hlavnimi kolejemi stezka, 6 800 mm,

pfi modernizaci na stavajicich tratich mohou pro rychlosti do 200 km/h zUstat
zachovany osové vzdalenosti 4750 mm mezi hlavnimi kolejemi i mezi hlavni koleji
a koleji predjizdnou.
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rkove prirazky osovych vzdalenosti

Zvetseni polovicni Sirky
Polomer prijezdného prifezu - v nastavci prijezd.
oblouku postrannich volnych prostort prifezu na elektriz.
na vnitrni na vnéjsi tratich na obou
strané oblouku strané oblouku stranach
[m] [mm] [mm] [mm]
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Zelezniéni spodek

Téleso Zeleznicniho spodku
- konstrukéni vrstvy ZelezniCniho spodku
- zemni téleso - v zarezu
- v naspu
- v odfezu
- v kombinaci zafezu a naspu

- | .
ZAREZ | NASEP

ps |
7 plan Elesa zeleznicniho
spodku = zemni plan

. plan ¥lesa Zeleznicniho spodku
1 1 R
stezka _;X—l—:/( Zernni plan
! kanstrukeni wrstia Elesa
zeleznicnihg spodku
: zemni teleso (Zemina

%, nepropusing a narmrzawa)

Zermni Bleso

(zemina propustna .
a NEnamrzawa) - — _ powrch terénu

| podlozi zemniho Elesa




Zelezniéni trat’ v pfiéném fezu
i

- nazvoslov

Plan télesa zelezni¢niho spodku = zemni plan

Kolejové loze Plan télesa zelezni¢niho spodku
Kol. podpory Konstrukeni vrstva Kolejovy rost
Svah zarezu Zemni plaf - kofﬂ"ff-
- poakiadanice > sv s
. Stezka ‘ _Ec), podpory Zelezniéni
", \ L - ' svrsek
| 7\ 7 e o
.. Prazcovevpf)dlom Jelezniéni
v 5 o . - vrstva Stérku
Dno pfikopu D /o konstrukéni vrst spodek _
Svah néSpu - KONStrukcni vrsiva

- zemni téleso

zemniho télesa

Zemina propustna
a nenamrzava

Zafez

Zemina nepropustna a
namrzava

Lavicka
Dno prikopu

Osa
S

— Nasep




Casti zelezniéniho spodku

Zelezniéni spodek - t&leso Zelezniéniho spodku, stavby Zelezniéniho
spodku, dopravni plochy a komunikace, drobné stavby a zarizeni
zelezni¢niho spodku.

Téleso zeleznicniho spodku - zemni téleso, konstrukcni vrstvy télesa
zelezni¢niho spodku a odvodnovaci zarizeni.

Stavby zeleznicniho spodku - konstrukce, které nahrazuji z ¢asti nebo
uplné téleso zeleznicniho spodku, zvysuji jeho stabilitu nebo jej chrani,
pripadné slouzi jinému ucelu. (Patfi sem napfiklad propustky, mosty,
objekty mostim podobné, tunely, galerie, zdi, stavby ochranné).
Dopravni plochy a komunikace - plochy a komunikace, které jsou ureny
k nastupovani a vystupovani cestujicich, k manipulaci a skladovani a

k zajiSténi dopravni obsluhy pfi provozu drahy a podobné. (Patfi sem
napriklad nastupiste, nakladiste, rampy, prijezdy na nakladiste, ucelové
komunikace SZDC a pod.).

Drobné stavby - prohlidkové a Cistici jamy.

Zarizeni Zelezni¢niho spodku - zarazedla, oploceni a zabradli.




Téleso zeleznicniho spodku

Kolejovy rost
kolejnice, upevriovadla,prazce
T I (kolej p p )
T Zelezniéni svrsek S
i Zelezni¢ni spodek Prazcové podiozi
z { ola (vrstva kolejového loze
emni pfan pod prazcem, konstrukéni vrstva
Plan télesa zelezni¢niho spodku télesa Zelezni¢niho spodku

zemni téleso)

Zemni téleso - Cast Zelezni¢niho spodku, vybudovana ze zemin (pfip. nahradnich materialu -
napf. vysokopecni struska, vysivky) nebo skalnich hornin ur€enou technologii do pfedem
stanoveného tvaru, zavislém na prubéhu terénu, poloze nivelety, typu a vlastnostech jej tvoficich
materiald.

Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku - vrstvy materiall mezi plani télesa
Zeleznicniho spodku a zemni plani. ZlepSuji vodni a teplotni rezim Zelezni¢niho spodku a
zvySuji unosnost télesa zeleznic¢niho spodku. Slouzi k pfenaseni uc€inkd provozniho zatizeni a
zatizeni zelezni¢niho svrsku na zemni plan.

Podkladni vrstva - konstrukCni vrstva télesa zeleznicniho spodku pod kolejovym lozem. Jeji
hlavni funkce je roznaseni u€inkd provozniho zatiZzeni a zatiZzeni Zelezni¢niho svr§ku na zemni
plan, pfipadné ochrana zemni plané proti u€inkim vody a mrazu.

Ochranna vrstva zemni plané - konstrukcni vrstva, ktera chrani zemni plan pred nepfiznivymi
ucinky mrazu. Musi byt tvofena z nenamrzavych, nesoudrznych a propustnych materiall, pfip.
tepelné izolaCnich vrstev. Funkci ochranné vrstvy plni podkladni vrstva.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku - vrchni omezujici plocha télesa ZelezniCniho spodku; nema-
li teleso zelezniCniho spodku konstrukcni vrstvu télesa Zelezniéniho spodku (napt. podkladni
vrstvu), je totozna se zemni plani.

Zemni plan - horni plocha zemniho télesa. Nema-li téleso Zelezni¢niho spodku konstrukéni

vrstvu telesa ZelezniCniho spodku (napf. podkladni vrstvu), je zemni plan totozna s plani telesa
Zelezni¢niho spodku.




Rozmeéry plané télesa zelezni¢niho spodku pro
jednokolejnou trat’

a) 6,00 b) 6,20

c) 3,00 +a
3,00 3,10

min.0,40

a) plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna, b) plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan
zemni plan ve sklonu, trat' v pfimé ve sklonu, trat' v pfimé

c) plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna,
zemni plan ve sklonu, trat v oblouku (teCkované)




Modul pretvarnosti — staticka zatézovaci zkouska

STATICKA ZATEZOVACi ZKOUSKA Datum: 1.4.1996
kruhovou deskou o praméru 0,30 m

Misto zatézovaci zkousky:
Cislo a nazev TUDU: 0202 06 Dob¥ichovice - Revnice
km: 21,2 +42
kolej ¢islo: 1
Hloubka ulozeni zatézovaci desky
pod uUloznou plochou prazce: 0,56 m

Zafizeni desky p [MPa]
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Ochrana proti u€¢inkiim mrazu

= Pusobeni mrazu na zeminy zemni plané je zdrojem nezadoucich
zmen a poruch geometrické polohy koleje, které vznikaji tehdy,
jestlize:
o hloubka promrzani prazcového podlozi zasahuje pod uroven zemni
plane,
0 zemina zemni plané je mirné namrzava az nebezpeCné namrzava,
o vodni rezim zemni plané zpusobuje nezadouci pfisun vody od hladiny
podzemni vody do oblasti promrzani.
= P¥i sou¢asném pusobeni téchto faktort nastava vytvareni ledovych
cocek, vedouci k:
o nadmérnym zdvihim nivelety koleje tvofenim hloubkovych vymrazka,
o shizovani unosnosti zemni plané v dobé jarniho tani.




Typy prazcového podlozi

a) v naspu

b) v zarezu

Prazcové podlozi typ 1

5%

Stérkopisek

a) plan télesa zZelezni¢niho spodku vodorovna, b) plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plar
zemni plan ve sklonu ve sklonu

Prazcové podlozi typ 2, zemni plan sedlana

N min. 2,00 m ‘
Stérkopisek

a) v naspu Geotextilie

Prazcové podlozi typ 3, zemni plan v jednostranném sklonu




Typy prazcového podlozi

Prazcové podlozi typ 4

Prazcové podlozi typ 5

Prazcové podlozZi typ 6

betonova deska

min. 0,15 m

v

"~ min 3,00 m
pisek tl. min 0,10 m

Geotextilie

asfaltovy beton

3%

vyrovnavaci vrstva z pisku

zvétrala hornina skalniho podkladu

BSRS ﬁ

\ Stabilizace AN

| Stérkopisek min. 2,00 m

|
\

r | 1
|

min. 4,00 m

b) stabilizace provedena misenim na misté




a) trativod s jednotnou vyplni

a
R

Odvodnovaci stavby:

zachycuji a odvadeéji povrchove a podzemni vody nebo snizuji hladinu podzemnich vod, zajistu;ji

rychly odtok vody mimo téleso zeleznicniho spodku
- Otevfena - odvadéji vodu z povrchu:

- Kryta - odvadi podzemni vodu :

vyloZenim geotextlili

5%

min. 0,30

——
———

5% _

jednotna trativodni vyplni

vyrovnavaci vrstva

O

e

min.0,40

min. 0,30

min.0,15

b) trativod s jednotnou vyplni s

geotextilie

_ 5%
=

jednotna trativodni vy

vyrovnavaci vrstva

min.0,15

drazni pfikopy

rigoly

nahorni pfikopy
prikopové zidky

skluzy, kaskady a vpusti
lapace splavenin

trativody

svahova trativodni zebra
vyusti

svodna potrubi

Sachty a odvodnovaci vrty
vsakovaci potrubi a jimky
geodrény a odvodniovaci Stoly
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Zelezniéni svréek

s Zelezniéni svrdek (permanent way) je Cast trati, ktera plni nosnou
a vodici funkci (guidance and support) pro jizdu drazniho vozidla

Kolova sila: Q = 100 kN

Plocha Sty¢éna plocha Hlavni napéti
- 2
Ap=1cm Kolo / kolejnice o= 1000 MPa
Ars=200cm?  Kolejnice / podiozka /
podkladnice Ors=25MPa
Aps= 750 cm?

Podkladnice / prazec Ops™ 0,7 MPa

Ag= 1500 cm?

Prazec / kolejové loze Gy~ 0,3 MPa

A =10000 cm?  ojejové loze /

konstrukéni vrstvy © =50kPa

= Klasicka konstrukce (conventional permanent way, ballasted track)

0 kolejnice, kolejnicové podpory, drobné kolejivo, upeviovadla a
kolejové loze

= Moderni konstrukce (ballastless track, slab track)
o bez kolejového loze

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Soucasti zeleznicniho svrsku

Kolejnice (rails)

Kolejnicoveé podpory (rail
support)

Drobné kolejivo
Upevﬁ ovadla (rail fastening)
Kolejove loze (aliast bed)

Kolejové
loze

Drobné kolejivo
a upevinovadla

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Soucasti zeleznicniho svrsku

Kolejnicove podpory (rail supports)

(N

O 0O 0O 0O O

priCny prazec (sleeper, tie, timber,
bearer)

podélny prazec (longitunidal ...)
deskovy prazec (slab sleeper)
ramovy prazec (frame ...)
betonova deska

osaméla podpora

Drobné kolejivo

a

Podkladnice (baseplate), mustkové
desky (rail joint bridge)

sverky (clip)

Spojky (fishplate)

pryzove, penefolove a
polyetylénové podlozky

vodici vlozky

izolatory

Upevnovadla (rail fastening)
hieby, vrtule (coach srew)
Spony (clamp)

spojkové a svérkove Srouby
pruzné krouzky

zajistovaci krouzky
podlozky

distan¢ni krouzky

Kolejove loze (ballast bed)

I I N N N

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Tvary kolejnic

éirokopatm’ V zelezni¢ni koleji se soustredilo uzivani kolejnic na kolejnice
. ) Sirokopatni, v tramvajové koleji na stojinové Zlabkové nebo
Zlabkova blokové kolejnice.
Blokova
Specialni profily
Jerabova

Sirokopatni specialni tvar Zlabkova blokova jefabova

pro vyvhybky

flat-bottom rail rail section for crossing grooved ralil webless grooved rail crane rail

vignole ralil

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Uzivané sirokopatni kolejnice

= Xa

= A

= T

= RG5

= S49 (49 E1)
= UIC 60 (60 E1, 60 E2)

UloZeni kolejnic na podporach. Kolejnice jsou v koleji uloZzeny zpravidla
v uklonu 1:20 nebo 1:40. Ve vyhybkach, kolejovych kfizovatkach, kolejovych
spojkach, na toCnach a prfesuvnach jsou kolejnice ulozeny bez uklonu. Pfechod
z uklonu do polohy bez uklonu se zfizuje pouzitim pfechodovych podkladnic.

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Nazvoslovi — pricné prazce

ulozna plocha — rail seat
loZna plocha — underneath (or bottom) surface of the sleeper, sleeper soffit
Celo prazce — end of sleeper

hlava praZce — sleeper (or tie) head hrany

ulozné plochy

<

®

X

:%’

@)
] lozna plocha
S”/ra (b)

vysSka ofiznuti (v)

—

[—

[T

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



A8 4 ' 4

Funkce pFiénych prazcu

Prazce spolu s kolejnicemi vytvareji

kolejovy rost

Kolejovy rost zajistuje rozchod koleje a

roznaseni zatizeni

Prazce prejimaji svislé, pficné a podélné 1 1

zatizeni Hm Hm

o svislé zatizeni se prenasi na lozné plose

v oblastech pod kolejnicemi
o u béznych dfevénych a betonovych
monoblokovych prazcl se podbiji pouze

tyto oblasti, stredni Cast prazce se
ponechava bez podbijeni

o vzhledem k cyklickému zatlaCovani hlav
prazcl ma vétSina prazcu tendenci k
pfesunuti podepirané oblasti ke svému
stredu.

DostatecCné elektrické oddéleni obou
kolejnicovych pasu
Zajisténi dostateCného pricného odporu

Spravné podeprené prazce

U
K

Nespravné podepiené prazce

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Druhy prazcu

Podle zpusobu podepreni

o PFiCné - jsou nejrozSifengjSim
typem prazcu

o Podélné (v ojedinélych
pripadech se na specialnich
konstrukcich pouzivaji prazce
napf. prohlizeci jamy)

o Ojedinélé podpory (remizy,
desinfekéni koleje)

Podle konstrukce

o Monoblokové

o Dvoublokové

Podle materialu

o Drevéné prazce
Betonové prazce
Ocelové prazce
Ostatni materialy

U O O

= Druhy betonovych prazcu

a

Podle zpusobu vyztuzeni
= Ze zelezového betonu (reinforced)
= Z predpjatého betonu (prestressed)

Podle tvaru

[ Monoblokové (monobloc)

= Blokové (twin bloc, two-block)

[ Clénkové (three-piece, tri-block)

Podle zpUsobu pfedpinani

= Dodate¢né pfedpinané (kabely
kotvené vnéjSimi kotvami) (post-
tensioned)

= Predem predpjaté (ocelové struny
kotvené soudrznosti nebo s vnitfnimi
kotvami) (pre-tensioned)

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Ocelové Y prazce

= Specialni nosny profil vysky 95 mm a Sirfky priruby 140 mm

= Tfi kolejnicova upevneni na prazci

= Pricné sily se prenaseji prostrednictvim stérku uzavieného v klinu a
pomoci ztuzidel na spodni strane prazce (asi o0 12% vyssSi pricny
odpor)

Horni ztuzidl Rozdéleni pri¢nych prazcti = 600
orni ztuzidlo =
— . odlenipromehprez 101
—
Spodni ztuzidlo T 800 ©
2300 o
3 8
< ©
— N
Vedlejsi nosnik
ol I I L O e O e . L
& Hlavni nosnik (600 +230) x 1.5
+ X1,
=1245 1245

Rozdéleni Y-ocelovych prazcli =

Horni ztuzidlo

600

Spodni ztuzidlo

2300

230

230 600 230

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Tloust’ka kolejového loze

= Tloustka kolejového loze méfena mezi plani télesa zelezni€niho spodku
a loznou plochou pfiéného prazce (kolejnicové podpory) pod neprevySenym
kolejnicovym pasem

= Kolejové loze ma omezenou schopnost tlumit vibrace a ve velké mire je prenasi do
konstrukce zelezni€niho spodku. Proto se v nékterych pfipadech vkladaji pod
kolejové loze antivibraCni rohoze. V téchto pfipadech se zvysi tloustka kolejového
loze o ochrannou vrstvu 50 mm.

= Maximalni vySka kolejového loze je 900 mm.

Kategorie trati Prazce Tloustka [mm]
celostatni a regionalni drahy betonove 350
v tratovych a stani¢nich hlavnich dievéné 300
a predjizdnych kolejich
celostatni a regionalni v ostatnich betonové 300
stani¢nich kolejich dievéné 250
na vleckach betonove 250
dievéné 200
ve vSech pfipadech ocelové 350 od ulozZné¢ plochy
prazce

Konstrukce Zelezniéniho svrsku



Profil kolejoveho loze

Lichobéznikovy tvar kolejového loze
Sitka kolejového loZe v drovni loZné plochy prazce je 1700 mm (1750 mm)
Svahy 1:1,25

1,70

1,75

1,70

3,00

Prevyseni [mm] X, [mm] X, [mm] X. [mm]
30 2400 2450 2570
80 2520 2570 2700
150 2690 2750 2870
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Upevnéni kolejnic na prazci

= Upevnéni

Q
Q

Upevnovadla
Drobné kolejivo

= Pozadavky

(M

o 0O

Tuhost

Pruznost
Jednoduchost

Snadna udrzovatelnost

(rail fastening)

Podle zpUsobu upevnéni

o Prima (direct fastening)

o Nepfima (indirect fastening)
PouZziti podkladnic

o Podkladnicové (baseplate fastening)

o Bezpodkladnicoveé (baseplateless
fastening)

Podle druhu svérek
o Tuhé (rigid fastening)
o Pruzné (elastic (resilient) fastening)

Zpruznéné
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Upevnéni kolejnic

podkladnice TRS

kolejnice 549 (T) motice M24

sveérkovy

Sroub TS

dvojity pru2ny
kroutek

prytovd podlotka 549
vrtule R2 (S2)
dvajity pruiny
krouzek
svérka T6

polyetylénava
podloZka

svérka TS

E viotka M|
] proZec S5BS, dfevény

®
@MQ

podkladnice U60 (S4pl)
svérkovy sroub RS1 M24

kolejnice UIC60 (S49)

pryzova podlozka R65 (S49)

matice M24
svérka ZS4
dvojity pruzny

vrtule R1 krouzek

polyetylénovd
podlozka
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a) predmontazni poloha

kolejnice UIC 60 (S 49)
pryzova podlozka R 65 (S 49)
svérka Skl 24
vrtule R 1

Upevnéni kolejnic

b) pracovni poloha

podkladnice U 60 (S 4pl)

sveérkovy Sroub RS 0 M 22
matice M 22
podlozka Uls 6

dvojity pruzny

krouzek Fe 6
polyetylénova

podlozka

g prazec SB 8P, (dfevény)

— A
®
®
—I

a) predmontaZni poloha b) pracovni poloha

kolejnice UIC 60 (S 49) pryZova podiozka WU 7 (WS 7)

vriule R 1 podloZka Uls 7

uhlové vodici vioZka

svirka Skl 14
Wip 14K

prazec B 915/ (B 918/2)
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Bezstykova kolej

= Bezstykova kolej je kolej s prubézné svarenymi kolejnicemi v
kolejich i vyhybkach. Za bezstykovou kolej se povazuje kolej delsi
nez 150 m.

= Osova sila v bezstykové koleji je zasadni faktor ovliviiujici vznikajici
poruchy, jak lomy kolejnic v zimnim obdobi, tak ztratu stability a
nasledné vyboceni koleje v letnim obdobi.

= Podminky pro zrizovani bezstykové koleje
o Konstrukce zelezni¢niho svrSku a vyhybek
o Kvalifikované fizeni a kontrola praci

o Kvalifikovany dozor objednatele a dohled spravce dopravni cesty pfi
realizaci a prejimani stavby
o Dokladovani a evidence udaju o zfizovani a udrzovani BK
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Upinaci teplota

Upinaci teplota je teplota kolejnic, nebo teplota odpovidajici umele
vyvolané zméné délky kolejnicovych pasu napinanim nebo
ohrevem, pri svareni zaverného svaru a upnuti techto kolejnicovych
pasu.

Dovolena upinaci teplota je stanovené rozmezi teplot kolejnic, pfri
niz smeji byt kolejnicoveé pasy svareny zavernymi svary a upnuty
bez nutnosti dodateCnych uprav napéti. Dovolena upinaci teplota je
od +17 do +23 °C.

Teplota kolejnic se méfri kalibrovanym kolejnicovym teplomérem
s presnosti na 0,1 °C. Pouziva se digitalni kontaktni teplomeér, ktery
se priklada na zastinenou cast kolejnice.
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Sira trat’ a dopravny

Zelezniéni trat se rozdéluje na prostorové oddily dopravnami.
Dopravny jsou mista na trati, urCena pro fizeni sledu vilaku.

K dopravnam patti:

zeleznicni stanice,

vyhybny,

hlasky,

hradla,

oddilova navéstidla autobloku,

v nekterych pripadech odbocky.

Prostorové oddily, ohraniCené z obou stran zelezniCnimi stanicemi
nebo vyhybnami, se nazyvaji mezistaniCnimi oddily.

Na Siré trati mohou byt kromé dopraven zastavky nebo stanovisté

pro obsluhu vleCek, kolejovych krizovatek a splitek, nakladist a
Zavor.

O 0O 0 0 0 O




Sira trat’ a dopravny
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Dopravny

Zelezniéni stanice je dopravna s kolejovym rozvétvenim, umoznuijici
predjizdéni a kfizovani vlaku. V ZelezniCni stanici jsou zafizeni,
umoznujici prepravu cestujicich a zbozi. Nekteré stanice maji koleje
pro tfidéni a sestavovani vlaku, koleje pro oSetfovani a zbrojeni
hnacich vozidel, koleje pro oSetfeni osobnich vozu apod.

Vyhybna je dopravna s kolejovym rozvetvenim pro predjizdeni a
kfizovani vlaku a pro jizdu po banalizované (obousmérné pojizdéné)
koleji.

Hlaska je dopravna na trati bez tratového zabezpecovaciho
zarizeni.

Hradlo je dopravna na trati, ktera je vybavena poloautomatickym
tratovym zarizenim.

Odbocka slouzi k odboceni jiné trati a je dopravnou, pokud je
spojena s hlaskou nebo hradlem.




Rozdéleni zeleznicnich stanic

Podle polohy v ZelezniCni siti se zelezniCni stanice deli:
o Mezilehlé stanice
o Vychozi a koncové stanice, kde zaCinaji nebo konci trati

o PFipojné stanice, lezici na hlavni trati, v niz se pfipojuje vedlejSi trat. Pripojna trat
je vychozi
a koncova pro vlaky na vedlejsi trati

o Odbocné stanice, v niz se dvé trati stykaji, pfedpoklada se pfechod celych viak
z jedné trati na druhou

Krizovatkové stanice stanice, v niz se dveé trati kfizuji
StyCna stanice, v niz se dveé trati stykaji
Uzlové stanice, v nichz se pfipojuji nebo odbocuji vice nez dvé trati.

e \=-
Stanice:  vychoz/ mezilehls pripojnd odbobna kis¥ovatkovd

N

Stenice:  slyénd

koncove




Rozdéleni zeleznicnich stanic

Podle usporadani kolejisté se zeleznicCni stanice déli:

WA v s

[WAS v s

o SmisSené stanice.

Podle ucCelu a povahy prace se stanice deli na:

o osobni,

o nakladni,

o smisene.

Pfi styku na hranicich statu se zfizuji stanice prechodové nebo
vymenné, pripadné prekladkoveé.

Stanice na styku dvou proudovych soustav trakCniho vedeni se
oznacuji jako stykoveé, v souCasné dobé se nezfizuiji.




Koleje ve stanicich

r

= Koleje se déli na koleje tratové, staniCni a pro zvlastni ucely.
= Stanicni koleje se déli na:
Dopravni — jsou uréeny pro vjezdy vlakl do stanice a odjezdy z ni.

Q

PokraCovanim tratovych koleji mezi kolejovymi rozvétvenimi na zhlavich zZeleznicnich
stanic jsou koleje hlavni.

Koleje predjizdné slouzi k predjizdéni a kfizovani viaka.
Pro vlaky koncici ve stanici a vlaky vychozi jsou urCeny koleje viezdové a odjezdove.

Manipulaéni

odstavné koleje, slouzici k odstavovani vozu

vytazné koleje, které jsou kusé a jsou zapojeny do kolejisté tak, aby bylo mozno na né
zajizdet s vozy, kterymi ma byt manipulovano

sefadovaci, které slouzi k tfidéni souprav vlaku

Cekaci koleje

spojovaci koleje, které spojuji Casti zelezniCnich stanic
lokomotivni koleje pro jizdu hnacich vozidel

objizdné koleje pro objizdéni souprav vozu hnacimi vozidly
nakladaci a vykladaci

prekladkoveé

postovni

spravkove, dezinfekéni a Cistici
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Koleje pro zvlastni ucely

koleje odvratne, které maji
zabranit stfetnuti vliaku
nebo posunuijicich dild
koleje zachytné, odbocCujici
z tratové koleje pod
dlouhym a strmym
spadem, ochranujici
obsazené viakové cesty
pred najetim vozidlem,
konce odvratnych a
zachytnych koleji se optruji
zarazedly zemnimi,
betonovymi nebo
kolejnicovymi

vleCkové koleje, urCené pro
pfedavani a manipulaci

s vozy vleCkare.

a)
N\, ‘tratova kole/
A _ - zarazedlo
min. 50m
m—
b : Y 2wl
) 0-1%oe /

_zachytng kolej

5 —— c’

le___min. 100 m - tratova kole
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islovani koleji

Kazda kolej ve stanici i na Siré trati ma svoje Cislo.

Pro Cislovani koleji plati zasada, ze koleje vlevo pri pohledu od
zacCatku ke konci trati jsou koleje lichych Cisel, koleje vpravo jsou
sudé.

Koleje tratoveé jsou Cislovany 1,2 (pfipadné i O u tfikolejné trati),
koleje jsou Cislovany smerem od hlavnich koleji.

Stanicni koleje, rozdélené na vice Casti kolejovymi spojkami a koleje
kusé se rozlisi pismennym indexem, napf. 4a, 4b.

Koleje se ve velkych stanicich Cisluji v ramci jednotlivych staniCnich

obvodu. Koleje se odliSuji stovkovou sérii, charakteristickou pro
prislusny stanicni obvod.
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islovani koleji
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Nastupiste

= V zelezniCnich stanicich a zastavkach se u koleji, na nichz
pravidelne zastavuji vlaky osobni prepravy, buduji nastupiste, ktera
slouzi pro vystup a nastup cestujicich. Nastupiste svym
konstrukCnim usporadanim musi umoznovat cestujicim pohodiny a
rychly nastup a vystup a v zelezniCnich stanicich take umoznit
manipulaci se zavazadly, spésninami a postou.

= Z hlediska pristupu cestujicich na nastupisté se nastupiste deli na
o nastupisté s pristupem v urovni (Uroviiova nastupiste)
o nastupisté s pristupem mimo uroven pomoci nadchodu nebo podchodu

(mimourovnova nastupisté)

= ZvySeny okraj nastupisté, u néhoz nastupuji a vystupuji cestujici, se
nazyva nastupni hrana. Podle poCtu nastupnich hran u nastupiste
se nastupisté deli na jednostranna a oboustranna.




Nastupiste

Poloha nastupni hrany u novych nebo rekonstruovanych nastupist
musi byt ve vysce 550 mm nad spojnici temen kolejnic (TK). U
regionalnich drah a vleCek je vySka 550 mm nad TK pouze
hodnotou doporucenou. Minimalni vyska mimourovnovych nastupist
musi byt 380 mm nad TK.

Uroviiova nastupisté musi mit nastupni hranu nejvyse 200 mm nad
TK, posledni nastupiste, pres které se neprechazi na dalsi
nastupisté, mize mit nastupni hranu ve vysce az 250 mm nad TK.




Konstrukce nastupiste
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Nastupiste

Vzor feSeni umisténi vodicich linii, varovnych pdsd a prichodd pro cestujici a
prujezdl vozikl na ostrovnich nastupistich
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Vypravni budovy

Vypravni budova tvofi prostor pro odbaveni cestujicich, soustfeduji se do ni
prostory pro vykon dopravni sluzby. Vypravni budova tvofi pro cestujiciho
prechod mezi prednadraznim prostorem a kolejistem. Umisteni vypravni
budovy zavisi na velikosti a Clenéni prednadrazniho prostoru, na
usporadani a rozsahu kolejisté.

U prujezdnych Zelezni¢nich stanic muze byt vypravni budova situovana:
o rovnobézné s kolejistem

o kolmo ke kolejisti

o v ostrovni poloze

o nad kolejistém

U hlavovych zZelezni¢nich stanic midze byt vypravni budova situovana:

o kolmo ke kolejisti

o kolmo po obou stranach kolejisté

o po obou stranach kolejisté

o nad kolejistém




Vypravni budovy

a)

S

b)
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Variantni umisténi vypravni budovy a) az d)

prajezdné

e) az h) hlavové




Prednadrazni prostor

= Prednadrazni prostor s prichody pro cestujici, prijezdy verejné
individualni automobiloveé dopravy, autobusové a dopravy a mestske
hromadné dopravy tvofi provozni celek pro plynulé, rychlé a
bezpecné odbavovani cestujicich. Do prednadrazniho prostoru
nema byt svadéna doprava, ktera neslouzi styku se zeleznicni
dopravou.

d) b)
koleji$té kolejigté
—{vwpravnibudoval—— pravni ovaova
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c) a) |
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Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Switches and Crossings

Vyhybka Kfizovatka

(turnout) (diamond crossing)

Jednoducha kolejova spojka Dvojita kolejova spojka

(single crossover) (scissors crossover)

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



Rozdéleni vyhybek

jednoduché (standard turnout, point) - zarizeni, které umoznuje
jizdu vozidel ze dvou koleji do jedné spolecCné koleje

o v zakladnim tvaru (diverging turnout) - Vyhybky jednoduché v
zakladnim tvaru jsou vyhybky, u nichz jedna vétev je tvorena primou
a druha (odbocna) vétev obloukem nebo obloukem a pfimou (pfimymi),
pripadné krivkou.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



Rozdéleni vyhybek

o obloukové (jednostranna, oboustranna,) (inside/outside curved

turnout), vznikaji transformaci z vyhybek jednoduchych v zakladnim
tvaru s teCnym usporadanim jazyku;

Q Obl-0-1:n-R(R//R,)

‘ yAY ¢ BOJ\

@ Obl-1:n-R
lzv t BO ‘\

Jednostranna obloukova vyhybka Oboustranna obloukova vyhybka

(pfevzato z pfedpisu SZDC S3)

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



Rozdéleni vyhybek

o oboustranné;

o symetricke (equal split turnout);

Oboustranna vyhybka

- = —

Symetricka vyhybka

vyhradné vyhybka tvaru
SS49 1:5,7-230 a OT 10

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



Rozdéleni vyhybek

dvojita vyhybka (three-throw or tandem turnout), maiji vedle pfimé
vétve dvé vétve odbocné, bud na jednu stranu (jednostranné), nebo na
obé (oboustranné);

kfizovatkove
= celé kfizovatkové, s vnitfnimi/ vnéjSimi jazyky (double slip, inside/outside);

= polovi¢ni kfizovatkove, s vnitfnimi/ vnéjSimi jazyky (single slip,
inside/outside);

ﬁ\\

Dvojita vyhybka

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



Krizovatkove vyhybky

Cela kfizovatkova vyhybka s vnitinimi jazyky Polovi¢ni kfizovatkova vyhybka
M

Cela kfizovatkova vyhybka s vné&jSimi jazyky

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



Rozdéleni vyhybek a vyhybkovych konstrukci

= Vyhybkové konstrukce:
o Kolejove kfizovatky;
o Dvojité kolejové spojky;
o Dilataéni zafizeni;
o Atypické konstrukce;
= Podle zpusobu popisu uhlu odboceni nebo kfizeni:

o pomeérové, u nichz je velikost uhlu odbocCeni nebo kfizeni udavana
tangentou uhlu (pomérem).

o stupnové, u nichz je velikost uhlu odboceni nebo kfizeni udavana ve
stupnich. Nove se nevkladaji a v koleji mohou byt ponechany
do vyCerpani své zivotnosti.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



Atypické konstrukce

kolejove krizovatky, jejichz alespon jedna vétev je tvofena obloukem;

kolejové krizovatky koleje normalniho rozchodu s koleji jiného rozchodu
nebo s koleji drahy tramvajove;

krfizovatkové vyhybky s vnéjSimi jazyky vCetné transformaci v celé délce
vyhybKky;

splitky, v nichz dochazi k propojeni kolejovych rostu obou koleji;

dvojité kolejoveé spojky polovicni, které na rozdil od dvojité kolejové spojky
nemaji jednu z pfimych vétvi (sestavaji z dvou vyhybek v kombinaci,
upraveneho stfredu DKS a dalSich koleji);

obloukové vyhybky v sloZzeném oblouku nebo v prechodnici.
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Kolejova splitka Dvojita kolejova spojka polovicni

(interlaced track)

Vyhybky a vyhybkové konstrukce



