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• stezky – nejstarší komunikace (spojení dvou míst). Dnes samostatné 
komunikace určené pro provoz pěších (stezky pro p ěší), případně 
cyklistů (cyklistické stezky )

• cesty jsou jednoduché komunikace, které jsou vybudovány bez 

ÚVOD

• cesty jsou jednoduché komunikace, které jsou vybudovány bez 
nákladných úprav, jsou buď nezpevněné nebo částečně zpevněné a 
nejsou pravidelně udržovány (lesní nebo polní cesty) 

• silnice jsou stavěny podle určitých technických zásad 
a norem, jsou odvodněny, jízdní pás je zpevněn 
a udržován 

• dálnice a rychlostní silnice jsou směrově rozdělené silniční komunikace 
budované výlučně pro rychlou dálkovou dopravubudované výlučně pro rychlou dálkovou dopravu



• vyspělé techniky ve stavbě silnic za starověku v Egyptě, Mezopotámii, 
Římě (90 tis. km zpevněných cest)

HISTORICKÝ VÝVOJ



• úpadek ve stavbě silnic až do 18. století – u nás doba vlády 
Karla VI., Marie Terezie a Josefa II

• byla zahájena plánovitá výstavba silnic státních (císařských, 
erárních), které byly budovány a udržovány státem a silnic okresních, 

HISTORICKÝ VÝVOJ V ČESKÝCH ZEMÍCH

erárních), které byly budovány a udržovány státem a silnic okresních, 
stavěných a udržovaných soukromě

• stavba se prováděla štětováním, št ěrkováním a popískováním 
vozovky

• výnosem byly dány ší řky vozovek, podél cest vysazovány stromo řadí

• v polovině devatenáctého století je na území Čech a Moravy 
dobudováno téměř 4 tis. státních silnic � vhodné podmínky pro 
poštovní dopravu



• v letech 1928 až 1938 vybaveno 16% celkové délky hlavních silnic 
neprašnými vozovkami , vhodnými pro automobilovou dopravu

• v tomto období jsme dosáhli v hustotě silniční sítě významné čtvrté 
místo v Evrop ě za Anglií, Francií 

HISTORICKÝ VÝVOJ V ČESKÝCH ZEMÍCH

místo v Evrop ě za Anglií, Francií 
a Itálií

• 2. května 1939 byla u Průhonic zahájena stavba dálnice z Prahy přes 
Brno na hranice se Slovenskem



• zákon č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích říká, že:

– pozemní komunikace (PK) je dopravní cesta určená k užití silničními 
a jinými vozidly a chodci, včetně pevných zařízení nutných pro 
zajištění tohoto užití a jeho bezpečnosti 

TŘÍDĚNÍ PK

zajištění tohoto užití a jeho bezpečnosti 
– pozemní komunikace se dělí na tyto kategorie : 

• dálnice
• silnice
• místní komunikace
• účelové komunikace

• o zařazení pozemní komunikace do kategorie dálnice, silnice nebo 
místní komunikace rozhoduje příslušný silniční správní úřad na základě 

• o zařazení pozemní komunikace do kategorie dálnice, silnice nebo 
místní komunikace rozhoduje příslušný silniční správní úřad na základě 
jejího určení, dopravního významu a stavebně technického vybavení



• Dálnice
– je pozemní komunikace určená pro rychlou dálkovou 

a mezistátní dopravu silničními motorovými vozidly, která 

TŘÍDĚNÍ PK

a mezistátní dopravu silničními motorovými vozidly, která 
je budována bez úrovňových křížení, s oddělenými místy 
napojení pro vjezd a výjezd a která má směrově oddělené jízdní 
pásy

– na dálnici je dovolen jen provoz motorových vozidel 
a jízdních souprav, jejichž nejvyšší povolená rychlost není nižší 
než 80 km.h -1



• Silnice
– je veřejně přístupná pozemní komunikace určená k užití 

silničními a jinými vozidly a chodci

TŘÍDĚNÍ PK

silničními a jinými vozidly a chodci

– se podle svého určení a dopravního významu rozd ělují do těchto 
tříd: 

• silnice I. t řídy , která je určena zejména pro dálkovou 
a mezistátní dopravu (může být vystavěná jako rychlostní 
silnice , pak má obdobné stavebně technické vybavení jako 
dálnice)

• silnice II. t řídy , která je určena pro dopravu mezi okresy• silnice II. t řídy , která je určena pro dopravu mezi okresy
• silnice III. t řídy , která je určena k vzájemnému spojení obcí



• Místní komunikace 
– je veřejně přístupná pozemní komunikace , která slouží převážně 

místní dopravě na území obce

TŘÍDĚNÍ PK

místní dopravě na území obce

– se rozd ělují podle dopravního významu, určení 
a stavebně technického vybavení do těchto tříd:

• I. třídy , kterou je rychlostní místní komunikace
• II. třídy , kterou je dopravně významná sběrná komunikace 

s omezením přímého připojení sousedních nemovitostí
• III. třídy , kterou je obslužná komunikace
• IV. třídy , kterou je komunikace nepřístupná provozu silničních 

motorových vozidel nebo na které je umožněn smíšený provoz



• Účelová komunikace
– je pozemní komunikace, která slouží ke spojení jednotlivých 

nemovitostí pro potřeby vlastníků těchto nemovitostí nebo ke spojení 

TŘÍDĚNÍ PK

nemovitostí pro potřeby vlastníků těchto nemovitostí nebo ke spojení 
těchto nemovitostí s ostatními pozemními komunikacemi nebo k 
obhospoda řování zem ědělských a lesních pozemk ů

– silniční správní úřad může omezit ve řejný p řístup na účelovou 
komunikaci

– je i pozemní komunikace v uzavřeném prostoru nebo objektu , která 
slouží potřebě vlastníka nebo provozovatele uzavřeného prostoru 
nebo objektunebo objektu



• vlastníkem dálnic a silnic I. t řídy je stát

• vlastníkem silnic II. a III. t řídy jsou kraje

• vlastníkem místních komunikací je obec , na jejímž území se místní 

VLASTNICTVÍ PK

• vlastníkem místních komunikací je obec , na jejímž území se místní 
komunikace nacházejí

• vlastníkem účelových komunikací je právnická nebo fyzická osoba



• ČSN 73 6101 – Projektování silnic a dálnic (z října 2004)  

• pro účely plánovací a projekční jsou pozemní komunikace členěny 
na technické kategorie: 

TŘÍDĚNÍ PK DLE ČSN 73 6101

na technické kategorie: 

– silniční komunikace směrově nerozdělené (S) 

– silniční komunikace směrově rozdělené (S, R, D) 

např. S 9,5/80
– v čitateli se označuje písemným znakem komunikace (S, R, D) 

a kategorijní šířka v metrech

– ve jmenovateli pak návrhová rychlost v km/h– ve jmenovateli pak návrhová rychlost v km/h



ŠÍŘKOVÉ USPOŘÁDÁNÍ PK



ZÁKLADNÍ NÁZVOSLOVÍ PK

1 - směrový sloupek

2 - svah výkopu

3 - hranice silničního pozemku

4 – mezník

5 - původní terén

6 - humus a zatravnění

7 - výkop (zářez)

8 – příkop

9 - nezpevněná krajnice

10 - zpevněná krajnice

11 - vodicí proužek

12 - jízdní pruh

13 – násyp

14 - svah násypu

15 – svodidlo

16 - osa komunikace



JEDNOPRUHOVÉ PK



DVOUPRUHOVÉ PK



SMĚROVĚ ROZDĚLENÉ PK



Roztřídění Odpovídající návrhová kategorie 

dálnice D 33,5/120,100 a 80; D 27,5/120, 100 a 80

rychlostní silnice R33,5/120,100 a 80; R 27,5/120, 100 a 80; R 25,5/120, 100 a 80

TŘÍDĚNÍ PK DLE ČSN 73 6101

rychlostní silnice R33,5/120,100 a 80; R 27,5/120, 100 a 80; R 25,5/120, 100 a 80

silnice I. třídy
S 24,5/100, 80 a 70;  S 20,75/90, 80 a 70
S11,5/90, 80 a 70
S 9,5/80, 70 a 60 *)

silnice II. třídy
S 9,5/80, 70 a 60
S 7,5/70, 60 a 50

S 7,5/70, 60 a 50; S 6,5/60 a 50; S 4,0/40 a 30 
silnice III. třídy

S 7,5/70, 60 a 50; S 6,5/60 a 50; S 4,0/40 a 30 

S 4,0/40 a 30**'

*) Nelze použít na mezinárodních silnicích.
**) Použije se zejména pro rekonstrukce stávajících koncových úseků silnic III. tř. 
a pro veřejně přístupné účelové komunikace.



• trasa PK je spojnicí st ředů povrchu silni ční koruny v jednotlivých 
příčných řezech tělesa komunikace

• trasou PK rozumíme prostorovou čáru , určující směrový i výškový 
průběh dané komunikace

TRASA PK

průběh dané komunikace

• plynulost trasy vyžaduje, aby přechod 
z jednoho směru nebo sklonu do druhého, byl vytvořen plynulou křivkou, 
tvořenou směrovým či výškovým obloukem 

• jde o obecnou čáru obvykle vyrovnanou 
v plynulou trasu různé křivosti



• k názornému zobrazení trasy a k snadnému výpočtu všech veličin 
a hodnot potřebných v projektové dokumentaci používáme dvou 
průměten:

TRASA PK

– půdorys – OSA – situace

– nárys – NIVELETA – podélný profil



TRASA PK



TRASA PK

MEZI SMĚROVÝMI A VÝŠKOVÝMI NÁVRHOVÝMI PRVKY JE NUTNÝ VZÁJEM NÝ SOULAD!!!



• trasa komunikace se navrhuje s ohledem na:
– členitost terénu

– stávající a plánovanou zástavbu

NÁVRH TRASY PK

– stávající a plánovanou zástavbu

– katastr

– životní prostředí

– technické nároky

– apod.



• trasa komunikace musí být:
– bezpečná 

– pohodlná 

NÁVRH TRASY PK

– pohodlná 

– předvídatelná 

– plynulá 

– pěkná

– odpoušt ějící

– apod. 



• Podklady pro návrh:
– polohopis, výškopis (geodetické zaměření, ZABAGED, atd.)
– územní plán

NÁVRH TRASY PK

– územní plán
– katastrální mapu
– polohy inženýrských sítí
– atd.

• Měřítko projektu (závisí na stupni projektové dokumentace)

– vyhledávací studie, studie – 1:25 000, 1:10 000, 1:5 000– vyhledávací studie, studie – 1:25 000, 1:10 000, 1:5 000
– prováděcí dokumentace – 1:2 000, 1:1 000, 1:500



SITUACE



• se zpracovává zpravidla v měřítku, které odpovídá m ěřítku osy

• vzhledem k malým hodnotám podélného sklonu se neprovádí podélné 
řezy, nýbrž 10x převýšené podélné profily , které jsou rozvinutým 
zobrazením osy v jejím výškovém uspořádání

PODÉLNÝ PROFIL

zobrazením osy v jejím výškovém uspořádání

• zobrazuje průběh terénu a nivelety



PODÉLNÝ PROFIL



• podle polohy nivelety a pláně vzhledem 
k povrchu území rozeznáváme:

TĚLESO PK

– zemní těleso celé v násypu

– zemní těleso celé v zářezu (výkopu)

– zemní těleso z části ve výkopu 
a z části v násypu – v odřezua z části v násypu – v odřezu

– zemní těleso na povrchu území



TĚLESO PK



VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ



• úrov ňové

• okružní

KŘIŽOVATKY NA PK

• mimoúrov ňové



TYPY ÚROVŇOVÝCH KŘIŽOVATEK



TYPY OKRUŽNÍCH KŘIŽOVATEK



TYPY MIMOÚROVŇOVÝCH KŘIŽOVATEK



• objekty (mosty, tunely, protihlukové clony, propustky, zárubní a opěrné 
zdi atd.)

• vybavení (směrové sloupky, zábradlí, svodidla, osvětlení, dopravní 

SOUČÁSTI PK

• vybavení (směrové sloupky, zábradlí, svodidla, osvětlení, dopravní 
značky, tlumiče nárazu, vegetační úpravy, mezníky atd.)

• zařízení (odvodnění – příkopy, rigoly, trativody, vpusti, drenáže, skluzy 
atd.

• obslužná za řízení (odpočívky, parkoviště, ČSPH, zastávky HD atd.) 

• atd.



OBJEKTY NA PK



BEZPEČNOSTNÍ ZAŘÍZENÍ NA PK



DOPRAVNÍ ZNAČENÍ NA PK

DZ MUSÍ BÝT JEDNOZNAČNÉ A SROZUMITELNÉ!!!



VEGETAČNÍ ÚPRAVY NA PK



• plánování, projektování, návrh, stavbu a provoz pozemních komunikací 
ovlivňují motorové dopravní prost ředky především svým množstvím, 
rozměry, hmotností a rychlostí v dopravním proudu

• pro navrhování pozemních komunikací je rozhodující dlouhodobé 

DOPRAVNÍ PROSTŘEDKY NA PK

• pro navrhování pozemních komunikací je rozhodující dlouhodobé 
výhledové množství silniční dopravy (intenzita na 20-25 let) 
a skladba dopravního proudu (podíl jednotlivých druhů vozidel) 

• základní charakteristiku vozidla určuje prováděcí předpis zákona 
č. 56/2001 Sb. o technických podmínkách provozu silničních vozidel na 
pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů

• vyhláška MDS č. 341/2002 Sb., o schvalování technické způsobilosti 
a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích



bezkolejová silni ční vozidla
motocykly, motocykly s přívěsným vozíkem, motocykly 
s postranním vozíkem, skútry, mopedy, osobní tříkolky, 

DOPRAVNÍ PROSTŘEDKY NA PK

osobní
s postranním vozíkem, skútry, mopedy, osobní tříkolky, 
osobní automobily, autobusy, autobusy s přívěsem, autobusové 
návěsy, trolejbusy, sanitky a jiné

motorová nákladní
tříkolky, dodávkové automobily, nákladní automobily valníkové, 
sklápěcí a skříňové, tahače, traktory, přívěsy, návěsové 
soupravy a jiné

účelové

vozidla požární ochrany, zemědělské stroje, stavební stroje, 
speciální automobily: - kropící, - cisternové, - poštovní,
- na smetí aj. jeřáby, rypadla, kalové vozy, vozy na převoz - na smetí aj. jeřáby, rypadla, kalové vozy, vozy na převoz 
čerstvého betonu a jiné

osobní cyklistická kola, kola s pomocným motorkem, kočáry a jiné

nemotorová nákladní
valníkové povozy, zemědělský vůz-žebřiňák apod., ruční káry, 
přívěsy, návěsy a jiné

účelové zemědělské stroje a jiné



• Základní kategorie vozidel
– L - motorová vozidla zpravidla s méně než čtyřmi koly 
– M - motorová vozidla, která mají nejméně čtyři kola a používají se   

DOPRAVNÍ PROSTŘEDKY NA PK

– M - motorová vozidla, která mají nejméně čtyři kola a používají se   
pro dopravu osob 

– N - motorová vozidla, která mají nejméně čtyři kola 
a používají se pro dopravu nákladů 

– O - přípojná vozidla 
– T - traktory zemědělské nebo lesnické
– S - pracovní stroje 
– R - ostatní vozidla, která nelze zařadit do výše uvedených 

kategorií kategorií 



• celková šířka vozidel může být nejvíce 2,55 m, výjimku tvoří zemědělské 
a lesnické stroje, samojízdné a přípojné pracovní stroje, kde maximální šířka 
je 3,00 m a u tramvají je 2,65 m

• největší povolená výška vozidel (včetně sběračů tramvají a  trolejbusů 

DOPRAVNÍ PROSTŘEDKY NA PK

• největší povolená výška vozidel (včetně sběračů tramvají a  trolejbusů 
v  nejnižší pracovní poloze) je 4,00 m

• délka jednotlivého silničního vozidla nemůže být větší než 12,0 m, 
s návěsem max. 16,5 m. Souprava s jedním přívěsem, kloubový autobus 
a trolejbus může mít max. délku 18,75 m. Souprava silničního vozidla 
s dvěma přívěsy, resp. s návěsem a jedním přívěsem, může být dlouhá 
nejvíce 22,0 m, délky sólo tramvaje max. 18,0 m, soupravy tramvají 
a kloubové tramvaje včetně spřáhel nejvíce 40,00 m 

• ve většině států světa jsou stejné rozm ěry silničních vozidel, v USA • ve většině států světa jsou stejné rozm ěry silničních vozidel, v USA 
naproti tomu je dovolená největší šířka až 2,88 m



DOPRAVNÍ PROSTŘEDKY NA PK



• Česká republika patří mezi členskými státy Evropské unie k těm, jejichž 
dopravní infrastruktura je nejhustší , a to jak v železniční dopravě, tak 
v pozemních komunikacích. Problémem však zůstává její technická 
zanedbanost odrážející se v nedostatečných parametrech, dopravních 
závadách (bodového, liniového či směrového charakteru) včetně 

SÍŤ SILNIC A DÁLNIC V ČR

závadách (bodového, liniového či směrového charakteru) včetně 
nedostatečné kapacity nebo kvality 



SÍŤ SILNIC A DÁLNIC V ČR



SÍŤ SILNIC A DÁLNIC V ČR



SÍŤ SILNIC A DÁLNIC V ČR



MAPA SILNIC A DÁLNIC VE SPRÁV Ě ŘSD



POČET VOZIDEL A INTENZITA DOPRAVY

• stupe ň automobilizace (obyvatel na 1 vozidlo)

1960 1970 1980 1990 2000 2004 2008

9,9 6,4 4,1 3,3 2,5 2,2 1,8



INTENZITA DOPRAVY V ČR



NEHODOVOST V ČR



VÝVOJ NÁKLADNÍ DOPRAVY V ČR



SÍŤ SILNIC A DÁLNIC V ČR



RIZIKOVÁ MAPA ČR



SÍŤ SILNIC A DÁLNIC V ČR



SÍŤ SILNIC A DÁLNIC V ČR



ÚVOD DO POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ

Michal Radimský
Ústav pozemních komunikací


