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STAV POVRCH U VOZOVEK OVLIV NUJICi DOPRAVNI NEHODOVOST
INFLUENCE OF PAVEMENT SURFACE STATE AT TRAFFIC ACCICENT

Jaroslava Halaskova

Abstract

The article demonstrates skid resistance influemcead accidence. Ministry of Transport researchegt enables
to determine the dependence of accidents on skidtaace in South Moravian region and data canuppased as
representative for Czech road network. The resiiltesearch project are compared with the resfilt$koand German
research. In the sections of road network, wheger¢lgular changes of vehicles velocity or directonecessary, skid
resistance is important factor for road accident.
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1 Uvob

Fakulta stavebni VUT v Binse svymi spolupracovnikiesila v letech 2004-2007 vyzkumny projekt MD, ktery
mél mimo jiné za cil pizpasobit metodiku r&eni protismykovych vlastnosti poviiclvozovek evropskym normam a
owtit hodnotici kriteria stavajicichiedpisi. Ukdzalo se, Ze klasifikaci hodnoceni protismykavylastnosti vozovek
nelze srovnavat s okolnimi staty, ale je ji nutrastavit podle viivu protismykovych vlastnosti pdwicvozovky na
nehodovost. Z tohotoidodu se provedla studie vlivu protismykovych vilastih povrchu vozovky na nehodovost
zjiSttnou na silnicich Jihomoravského kraje. Z analyzysledki méfeni a poétu dopravnich nehod vyplynuly
prekvapivé zasgry, které umozni zapojit do ogahi pro snizeni nehodovosti i sidni hospodestvi a stavebnictvi
obrovsky potencial jak finaimi tak zpracovatelsky. Je sice pravda, &daera doporteni se &Zko prosazuiji, ale jgada
zawru, které by se #y scklit Siroké verejnosti, zvlast pakiidicam.

2 VLIV POVRCH U VOZOVEK NA NEHODOVOST

V poslednich letech se vedou mnohé diskuze o Wepgé silnéniho provozu a o nelg&fném sniZzovani
nehodovosti, protoZze nehodovost po poklesu v potoldiského roku naopak stale vstad. Na nehodovosti se
vyznami podili také stav povrchu pozemni komunikace (dejako déalnice, rychlostni komunikace a silnice ve
mésté i mimo mssta), ale v diskuzich se tento vliv opomiji.

PK maji dva druhy paramétr Neprongnné, které Ize z#mit jen vystavbou novych PK a prémmé, které se
silni¢nim provozem réni a napravuji se udrzbou a opravou vozovek. Otmepgrametry ovlitiuji nehodovost.

Nevhodné sirové vedeni, mnozstvi oblolk Gzké vozovky, #tSi podélné sklony PK a dalSi vlivy mistniho
uspdadani (aZ po nevhodrumistné znaky) jsou parametry, které si vynucuji zvy$enou popetiidica. Ridi¢ tyto
parametry sleduje a ma jinipptisobit svou jizdu, ale PK svym ug@danim nabizi mnohdifezitosti pro jeho chyby.
Naprava neprogmnych parameir souvisi s vystavbou novych silnic a zejména dahicychlostnich komunikaci.
Mistni uspsadani souvisi s provadim bezpénostnich inspekci a naslednymi Gpravami.

Z proménnych parametr PK jsou odbornou spalmeosti respektovany jako parametry oilijici bezpénost
silniéniho provozu protismykové vlastnosti poviiclbzovek (odolnost proti smyku) a rovnost povreiozovek.

VSeobecn se vi, Ze pokud je v nerovnosti vozovky vrstvaw@ee vyjeté koleji, v prohlubni a dalSich deforrhac
vozovky a také P Spatném odvedeni vody mimo PK)jike nastat aquaplaning jako ztrata kontaktu pnelgnati
s povrchem vozovkyimz se vozidlo pohybuje setrrgosti dal bez moznosti jeho ovladani (bezeného zpomaleni a
zmeny snéru). Vodu na povrchidic vidi a mize setici, Zze uélal chybu, pokud nefzpuasobil rychlost jizdy.

VSeobecn je také znamo, Ze mokry povrch snizuje protismygkalastnosti povrchu vozovky (laickie¢eno
klouze) aridici by meli snizit rychlost jizdy.

Stranou vSak bohuzeligtavaji tyto dlezité informace:

» Je-li na povrchu vozovky vystoupeny asfalt, jedad® povrch extréminkluzky, jizda za mokra je téthstejré
nebezpeéna jako na naledi.

* Novy, naprostaierny asfaltovy povrch nema jéghtozadované protismykoveé vlastnosti, protozer¢ba jisté
doby, aby se sildnim provozem odstranil asfaltovy film obalujici arkameniva na povrchu vozovky.
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e Opotebovavanim povrchu vozovky dochazi k postupnémusoiv@ni protismykovych vlastnosti a zvySené
opofebeni nastava hlavrtam, kde dochazi k vodorovnému zatizeni povrchzovky zarem kol, tj. ve
stoupani a klesani, braaim pred Kizovatkami, pechody pro chodce, ZeleZnimi piejezdy a ped oblouky a
v obloucich o malych polognech.

» Povrch vozovky s drobnym kamenivem (zdaalvadky) nemusi byt kluzky, naopaki#e byt i protismykovy
(napiklad mikrokoberce pokladané za studena).

» Povrch vozovky s vystupujicimi zrny kameniva (zefi@mé&tSimi) nemusi byt protismykovy, aletie byt
velmi kluzky vlivem vyhlazeni kamennych zrn (ext@mjsou kluzké dlaZzebni kostky #ipdniho kamene).
Zvlasg posledni d¥ informace jsou netité, mohou fisobit zmaténé a jsou tedy nepouzitelné pro rozhodovani

fidice. Ridi¢ neni schopen odhadnout kluzkost povrchu vozovkemize korigovat svoje chovaniifppasobit jizdu
stavu povrchu vozovky).

Velmi zradné je zejména opfebovavani povrchu vozovekiddré v mistech, kde je prévtieba nahle snizit
rychlost, zastavit nebo zZmit sner jizdy, tam jsou protismykové vlastnosti povrchazavky horSi nez naipehlych
Usecich, kde se vyuzivaji jen feseni situace v sikmim provozu (pedjizcEni a zpomaleni v kolanvozidel).

Protismykové vlastnosti povrchu vozovky Ize objefdi stanovit pouze gfenim. Subjektivéi Ize na protismykové
vlastnosti povrchu vozovky usoudit z pohlazeni povrukou nebo sklouznutim gumové podrazky, aléoru je teba
jisté zkuSenosti (a koho by napadlo t&latljindy, nez kdyZz je pozd tj. po nehod).

Dopravni policie nema informace o protismykovychsthostech povréhvozovek, tudiz neuvadi v protokolech o
nehodach jakoijitinu nehody smykRidi¢ mel prizpisobit svou jizdu stavu povrchu vozovky, #idi¢ o jeho stavu
nebyl informovan svymi smysly, a pokud nebyl infawvan dopravni zri&ou, zpravidla podceni vliv stavu povrchu
vozovky na bezpmost jeho jizdy.

Neevidovanou kluzkosti povrchu vozovek dochazi lkému pd@tu nehod a spotenskym ztratdmigkraiujicim
naklady na udrzbu nehodovych U8ek

2.1Hodnoceni protismykovych vlastnosti

Zmgrené protismykové vlastnosti povrchu vozovek sitlisipti zatidéni do hodnoticich klasifikaich stupii
(klasifikace jako ve Skole) vzdy v mistech praviddio gisobeni vodorovnych sil fpzpomalovani nebo zng¢ smeru
jizdy) vykazuji horSi protismykové vlastnosti.

Po zmgieni protismykovych vlastnosti celééséilnic 1. tidy Jihomoravského kraje byly do mapy zaneseny aigho
evidované PoliciCR a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrgbzovek. Z dat o dvoupruhovych komunikacich
ve velmi rozdilné intenzitvozidel byla stanovena nasledujici zavislognfbo p&tu nehod v pepcitu na 1 km délky
silnice na hodnoceni protismykovych vlastnosti pbfrrvozovek klasifik&nimi stupni 1 - 5 (1 - vyborné az 5 -
havarijni):
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Obr. 1 Grafické znazorni primérného patu dopravnich nehod na 1 kilometr silnic/idy v IM kraji
v roce 2005 v zavislosti na hodnoceni protismykowastnosti povrchu vozovek

Na vybranych 24 Usecich silnic tidy v okresech Brno-venkov a VySkov byly pak vyhodeny vSechny nasledky
nehod (ztraty amrtim, zrénim a na majetcich) a ekonomicky byly vyhodnoceny.

Bylo zjisténo, Ze zlepSenim protismykovych vlastnosti povrebzovky Udrzbou zaipdpokladu snizeni nasladk
nehod o 25 %, je mozné dosdhnout pansniZzenych ztrat z nehodovosti k nakiledna Gdrzbu v hodnotach:

* 10 az 20 (tj. 1 K vlozena do udrzbyimese za dobu jeji zivotnosti 10Kz 20 K snizenim ztrat z nasleidlk
nehod) pi opraw kratkych nehodovych Usglo délce 70 m az 300 m,

e az 10 i udrzbks dlouhych Usek (nekolik oblouks, v podélnych sklonech apod.).
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2.2ZlepSeni stavu povrchi PK

Stat jako vlastnik dalnic, rychlostnich komunikacsilnic I. ¥idy méii protismykové vlastnosti povréhvozovek
vicemér pravidel®. Vysledky n&feni vSak nespojuje s nehodovosti a planuje &inbprostedky spiSe na vystavbu a
velké opravy nez na drobné akceripsem pro snizeni nehodovosti. Byly proto navragrakumné projekty, které by
mohly zavést systém & dat a jejich hodnoceni se stanovenim prioriglida oprav podle nehodovosti.

Na ostatnich PK ve vlastnictvi kéaq obci se povrchové viastnosti vozovek a nehodmleduji spiSe vyjimang.

Jednim z vysledk feSeni vySe zmémého vyzkumného projektu, jehoz vystupy jsou zdedewy, byl navrh
nékolika nehodovych lokalit, na nichz by bylo proZerii nehodovosti pistba zlepsit protismykoveé viastnosti povrchu
vozovky. Na druhy pokus proSla zadost fid@leni finarénich prostedki a SFDI financuje adrzbu celkem 10
nehodovych Usek V zawru roku 2007 se podiito provést specialni Gprawiervenou velmi protismykovou Upravou ze
zahranknich materi&l (Rochinda) na ¢kolika kiizovatkach v kraji. Souvislé Useky k provedeni tesbgie
mikrokoberce za studena o délkach &zafik km se vSak vSechny nepdida pied zimou pipravit.

~

Obr. 2 Priklady udrzby mist pro zvySeni protismykovych ntestt (vlevo Rocbinda a vpravo mikrokoberec)

V souwsasnosti feSitelé zpracovavaji analyzu vyslédknéteni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky a
dopravni nehodovosti pro kraj Zlinsky a LiberecRjojekt financujeRSD Praha a je také stanoven cil ekonomicky
vyhodnotit gfedpoklady Uspor snizenim nehodovosti.

Situaci s opravou UsékPK s vyskytem nevyhovujicich a havarijnich protkovych viastnosti povrchu vozovky
také nmiize napomoci pouzivani kvalitnich kameniv do povigieb vrstev vozovky, kterd maji vysokou odolnositpr
ohlazeni. zvla&v Cechach je takovych kameniv méalo a dodavatelé sklzmpa dlouhodoby nezajem o protismykové
vlastnosti povrch vozovek a velmi se brani #pnéni pozadavk na kvalitu kameniva. Argumentuji zdrazenim praci,
prficemz jsou to néklady ¥Adu procent a doprava i na velké vzdalenosti seknineprojevi zvySenim
celkového silniniho provozu.

3 VYSLEDKY M ERENI

Nasledujici obrazky ukazuji ffsehy mereni sodinitele podélnéhoiéni fp, které byly zjigny meéficim zd&izenim
GripTester a fepaiitany na zaklag srovnavaciho gfeni pro dynamicka #&eni. Tyto lokality byly projetyiemi
meéticimi rychlostmi 20, 40, 60 km/hfigemz z&kladni rychlost pro z&téni je 60 km/h dle [2].

V prvnim obrazku je znazogn pribéh sowinitele teni na povrchu z asfaltového koberce mastixovéhst&e3
roky s vybornym kamenivem. Z&ay pokles sotinitele vkm 0,2 az 0,6 dokumentuje ngeny sodinitel povrchu
asfaltovy beton stary 10 let s pouzitigzhého kameniva,igemz vyrazny pokles je ve stoupani.

Ve druhém obrazku je znazémpribéh sowinitele teni na povrchu asfaltového betonu s vybornym kaveemi
po 3 letech uzivani. Usek je pojéidproti snéru stankeni a az do obce je vyrazné klesani séreuymi oblouky (km
2,5 az 1,2). Je vid vliv intenzivniho brzéni v obci, v obloucich, fied gechody a stoupani v km 0,8 az 0,7. | povrch
z vysoce odolného kameniva sniZzuje svoje protismgkdastnosti, ale zavislost protismykovych viasthoa rychlosti
napovida, Ze snizovani je vlivem ztraty makrotexfpovrchu, tj. vliivem zhorSovaného povrchového athéoi.
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Obr.3 Zaznam r¥eni povrchu vozovky Aaenim GripTester, v km 0,2 az 0,6 je povrch stérfet
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Obr.4 Z&znam @¥eni povrchu vozovky daenim GripTester
4 ZAVER

Zaznamy miieni ukazuji velikou ztratu protismykovych vlastiosmistech, kde je zvySena petta brzdit, naip
kiizovatky, gechody pro chodce a okoli oblaukNa tato mista by se tedyéla vice koncentrovat pozornost pro
planovani adrzby a oprav.
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