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1) Sirsi vztahy:

Rekonstruovand kfizovatka a casti pfilehlého uUseku mistnich komunikaci se nachazi
v severozapadni &asti mésta Slapanice. Ob&ma ulicemi fe$eného Useku — Susilovou a
Bezrucovou, prochazeji mistni obsluzné komunikace funkéni skupiny C. Ulice SuSilova tvofi
vétev A feseného Useku a sméruje z jihu na sever ve sméru staniCeni a ulice Bezrucova tvor
vétev B a dle staniceni Usek lemuje ze zapadu na vychod. Cely rekonstruovany usek se nachaz
v zastavbé.

’
s

Vétev A - mistni obsluznd komunikace funkéni skupiny C — ulice Susilova:

Dvoupruhova, obousmérnda, smérové nerozdélend komunikace spojujici ulice Brnénska a
Tésnohlidkova, nachazejici se vychodné od materské Skoly v ulici Havlickova. Jednd se o
dvoupruhovou obousmeérnou komunikaci se stfechovitym pficnym sklonem velikosti pfiblizné
2,5 %. Pricné usporadani plvodniho stavu je pravdépodobné MS2p 15/11,5 50. Komunikace
se sklada z dvou jizdnich pruhtd Sitky 3 m, nema vodici prouzky, bezpecnostni odstup od
vozovky je 0,50 m a od zastavby 0,25 m, po obou stranach vozovku lemuji zelené pasy Sitky
2,00 — 4,00 m a u zastavby jsou navrzeny chodniky Sifky 1,50 m. V zacatku useku komunikace
navazuje na prilehly usek v primé, dale pokracuje smérovym prostym kruznicovym obloukem
poloméru 270 m. Za obloukem je komunikace opét v pfimé, nasleduje kfizeni s prednosti
zprava skrz ulici Bezrucova pod Uhlem cca 85° a komunikace je zakonc¢ena pfimym Usekem.
V celém feSeném Useku je povolena rychlost 50 km/h a ulici ve stavajicim stavu nejezdi zadné
linkové  autobusy. Z hlediska vyskového feSeni uUsek zacind podélnym
sklonem nivelety +3 %, dale je pravdépodobné navrzen 1 vyduty zakruzovaci oblouk, za nimz
je sklon +4 % aZ do konce useku.

Vétev B - mistni obsluznd komunikace funkéni skupiny C — ulice Bezrucova:

Jednopruhova, obousmérna, smérové nerozdélena komunikace spojujici ulice Havlickova a
Nad Zamkem. Jedna se o dvoupruhovou obousmérnou komunikaci s jednostrannym pfi¢nym
sklonem velikosti pfiblizné 2,5 %. Pficné usporadani plivodniho stavu je pravdépodobné MO1p
9/5,5/30. Komunikace se sklada z jednoho jizdniho pruhu Sitky 3,00 m, ktery nema vodici
prouzky, ddle je zde po pravé strané ve sméru staniceni parkovaci pruh Sitky 2,00 m,
bezpeénostni odstup od vozovky je 0,50 m a od zdastavby 0,25 m, v Useku pred kfizenim
vozovku lemuji po obou stranach zelené pasy Sirky cca 2,00 m, v Useku za kfizenim pak pouze
na dle staniceni levém okraji vozovky a Sifky cca 1,00 m. Dale jsou v useku pred kfizenim u
zastavby navrzeny na obou stranach chodniky Sifky cca 1,50 m a v Useku po kfizeni na dle
staniéeni levé strané Sitky cca 1,00 m a po pravé strané cca 2,50 m. V Useku pred i po kfizeni
leZi komunikace ve smérové ptrimé. Prunik s ulici Susilova je feSen jako kfiZeni s pfednosti
zprava pod Uhlem cca 85°. V celém feseném Useku je povolend rychlost 50 km/h a ulici ve
stdvajicim stavu nejezdi zadné linkové autobusy. Z hlediska vySkového reSeni Usek zacina
podélnym sklonem nivelety -3%, pred kfizenim je pravdépodobné navrien 1 vyduty
zakruZovaci oblouk a za kfizenim je sklone -1,50% azZ do konce Useku.



Ani v jedné z ulic neni vyznaceno vodorovné znaceni a nenachazi se zde zadny prechod pro
chodce.

2) Intenzity:

Dle jdvm.cz, jeZ vychazi ze s¢itani dopravy, provedeném Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2010
jsou intenzity dopravy na obou feSenych vétvich velmi nizké a to 1 — 200 osobnich automobilQ
denné.

3) Zdlvodnéni stavby:

U obou fesenych komunikaci neni jasné zfetelné jejich Sirkové usporadani. Zejména pak v ulici
Bezrucova, kde nedokazeme uréit, zda byla komunikace navriena jako obousmérna
jednopruhova (v tomto pripadé vSak na komunikaci chybi vyhybny) nebo jako obousmérnd
s dvéma pruhy Sitky 2,50 m, bez zakazu stani. Na pravé strané po smeéru staniceni v ulici
Bezrucova stoji fada zaparkovanych automobild a ulice se tak v jistych okamzicich mGze stat
oboustranné neprijezdnou. Nékteré automobily navic timto zplsobem parkovani zasahuji do
pasu pro chodce a neni tak zaru¢ena bezbariérovost a dostatecny komfort pro pohyb chodca.

Novy navrh nijak neméni typ pUvodni kfizovatky, ta bude opét navriena jako Urovrova
s prednosti zprava a rozhledové vzdalenosti na kfiZovatce vyhovi rozhledovym pomérim pro
znaceni “Stlj, dej prednost v jizdé“.

V obou ulicich, Susilové i Bezrucove, jsou Spatné reSeny chodniky, jez maji Spatnou Sirku,
jelikoZz na radé mist neuvazuji bezpecnostni odstup od vozovky a od zastavby. Dale jsou zde
Spatné reseny vysky obrub, kde obruby priléhajici k vozovce nespliuji podminku pro minimalni
vysku obruby nad vozovkou. Na nékterych mistech chodniki navic Uplné chybi zahradni
obruby u zelenych pasa priléhajicich k chodnikdm.

Na obou vétvich neni dostatecné feSena bezbariérovost dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzZivani staveb. Neni zde
zajistén bezpecny pohyb skrz vozovku, jelikoz zde nejsou navrzeny pfechody pro chodce ani
mista pro prechdazeni (nebo nejsou fadné oznaceny). S tim souvisi také absence varovnych a
signalnich pasi. Spatné navriené vysky obrub nebo jejich uplnad absence v Useku pak
znemozniuje jejich poufZiti jako vodici linie pro zrakoveé postizené.

Rekonstrukci obou vétvi vozovky zajistime dostateCny pocet parkovacich stani v feSeném
useku vybudovanim parkovacich pdst v ulici Susilova. Dale zajistime pohodlnou prljezdnost
ulice Bezru€ova vybudovanim dvou vyhyben a to na pravé strané dle staniceni v Useku pred i
po kFizeni s ulici Susilova. Dale upravime vjezdy do nemovitosti, tak aby odpovidaly minimalni
Sifce urcené normou, tedy 3,00 m. Zarovenn bude zachovana nékterad stavajici zelen a
vybudovany budou také zelené pasy s nové vysazenymi stromy, pro ozZiveni celkového vzhledu
ulic. Skrz ulici Susilova bude umoZnéno premisténi chodcl skrz vozovku pomoci dvou
prechodl pro chodce na krajich kfizovatky a stejné reseni bude uplatnéno v ulici Bezrucova
pomoci mist pro prechazeni. V Useku cca 60 m za kfizeni po sméru staniceni bude v ulici



Susilova vybudovana autobusova zastavka s nastupni hranou pro nizkopodlazni autobusy
obsahujici bezbariérové Upravy. Spravné bude také vyreseno odvodnéni obou ulic a veskera
bezbariérovost Useku bude fesena dle vyhlasky 398/2009 Sb.

4) Sitkové usporadani noveé:

Vétev A - mistni obsluznd komunikace funkéni skupiny C — ulice Susilova:

Vétev A se napojuje na stavajici komunikaci na zac¢atku i konci Useku jak Sirkové, tak vyskove,
Sirka obou jizdnich pruhl v obousmérném jizdnim pdsu je navrZzena na 3,00 m. Tato Siika je
zachovana po celé délce Useku a to i ve smérovém oblouku, v némz diky jeho poloméru
R = 270 m neni potfeba zfizovat rozsifeni. V km 0,166 356 a km 0,201 671 jsou navrieny
prechody pro chodce Sitky 4,00 m. Ke kfizeni s vétvi B dochdzi v km 0,183 770 pomoci
uroviové krizovatky s pfednosti zprava. Vjezdy ze zastavby jsou po pravé strané dle stani¢eni
navrzeny v km 0,030 300; km 0,055 910; km 0,084 840; km 0,129 230; km 0,264 490;
km 0,290 740; km 0,310 990 a po levé strané dle stanic¢eni v km 0,038 300; km 0,066 990;
km 0,095 240; km 0,119 660; km 0,146 400; km 0,260 380; 0,293 550; km 0,323 160. VSechny
vjezdy jsou Sitky 3,00 m, pripadné 6,00 m a jsou opatfeny zakruzovacimi oblouky v misté
napojeni na vozovku. Podélnd stani jsou po pravé strané dle stanieni navrzeny
v km 0,021 050 — km 0,028 800 (1 stani Sirky 7,70 m); km 0,039 910 — km 0,054 410
(1 stani sitky 7,75 m a 1 stani Sitky 6,75 m); km 0,075 590 — km 0,083 340 (1 stani Sirky
7,70 m); km 0,092 290 — km 0,127 730 (1 stani Sirky 7,75 m a 4 stani Sirky 6,75 m);
km 0,267 490 —km 0,287 740 (3 stani Sitky 6,75 m); km 0,301 740 — km 0,309 490 (1 stani Sirky
7,75 m); km 0,312 490 — km 0,327 240 (1 stani pro invalidy Sitky 7,00 m a 1 stani Sitky 7,75 m)
a po levé strané dle stanic¢eni v km 0,015 550 - 0,036 800 (1 stani Sirky 7,75 m a 2 stani Sirky
6,75 m); km 0,050 740 — km 0,065 490 (1 stani Sirky 7,75 m a 1 stani pro invalidy Sitky 7,00 m);
km 0,072 720 — km 0,093 870 (1 stani Sirky 7,75 m a 2 stani Sitky 6,75 m); km 0,103 860 -
0,118 180 (1 stani Sirky 7,75 m a 1 stani Sitrky 6,75 m); km 0,129 000 — km 0,143 400 (1 stani
Sirky 7,75 m a 1 stani Sirky 6,75 m); km 0,251 130 — km 0,258 880 (1 stani Sirky 7,75 m);
km 0,284 300 — km 0,292 050 (1 stani Sitky 7,75 m); km 0,298 910 — km 0,320 160 (1 stani Sitky
7,75 m a 2 stani Sitky 6,75 m). Po obou stranach je mezi vozovkou a chodniky navrzena zelen
Sirky 2,00 m — 2,25 m a chodniky pfilehlé k zastavbé Sitky 1,75 m — 4,75 m s lokalnimi zdzenimi
a rozsifenimi. V km 0,249 830 se nachazi autobusova zastavka s nastupni hranou délky
13,00 m uréena pro provoz nizkopodlaZznich autobus(. Sklon jizdniho pdsu je navrzen od
zacdtku useku do km 0,070 070 jako stfechovity o velikosti 2,50 %, dale se v useku
km 0,070 066 — km 0,085 066 preklapi na sklon jednostranny o velikosti 2,50 %, ve kterém je
vozovka vedena celym kruznicovym obloukem v Useku km 0,085 066 — km 0,137 021. V Useku
vkm 0,137 021 -km 0,152 021 se pak vozovka preklapi zpét na stfechovity sklon velikosti 2,50
%, ve kterém pokracuje az do konce Useku.

Vétev B - mistni obsluznd komunikace funkéni skupiny C — ulice Bezrucova:

Vétev B se napojuje na stavajici komunikaci na zacatku i konci Useku jak Sirkové, tak vyskove,
a dale je zUzena tak, aby Sitka obousmérného jizdniho pasu byla 3,00 m. Tato Sirka je
zachovana po celé délce useku. V km 0,034 850 a km 0,072 410 jsou navrZzena mista pro
prechazeni. Ke kizeni s vétvi A dochdazi v km 0,053 625 pomoci Uroviové kiizovatky s prednosti



zprava. Vjezd ze zastavby je po pravé strané dle stanic¢eni navrzen jen 1 a to v km 0,013 360.
Po levé strané jsou vjezdy dle stanic¢eni v km 0,001 100 - km 0,013 100 a km 0,021 230. Vjezdy
jsou Sitky 3,00 m, 12,00 m a 6,00 m a jsou opatfeny zakruzovacimi oblouky v misté napojeni
na vozovku. V km 0,014 170 a km 0,094 250 jsou na pravé strané ve sméru staniceni zfizeny
vyhybny délky 12,00 m a Sitky 2,00 m. Na pravé strané dle stani¢eni je mezi vozovkou a
chodnikem navrZzena zelen Sirky 1,80 m —3,90m a chodniky pfilehlé k zastavbé Sifky 1,75 m —
5,40 m s lokdlnimi zdZenimi a rozSifenimi. Na levé strané je pak v useku pred kfizenim dle
stani¢eni mezi vozovkou a chodnikem navrzena zelen Sifky 1,80 m — 1,90 m a v Useku za
kfizenim je vytvofen pas z mulcovaci klry Sitky 0,75 m, ktery bude slouZit pro odkladani
popelnic. Chodniky pfilehlé k zastavbé jsou po obou stranach sitky 1,75 m — 5,40 m s lokalnimi
zUZenimi a rozSirenimi. Sklon jizdniho pdsu je navrzen od zacatku useku do km 0,040 625 jako
jednostranny o velikosti 2,50 %, dale se v Useku km 0,040 625 — km 0,045 625 preklapi opét
na sklon jednostranny, ale o velikosti 3,50 %, ve kterém je vozovka vedena skrz kfizeni s vétvi
Av Useku km 0,045 625 —km 0,060 625. V dseku v km 0,060 625 — km 0,065 625 se pak vozovka
prekldpi zpét na jednostranny sklon o velikosti 2,50 %, ve kterém pokracuje az do konce Useku.

5) Skladba komunikaci:

* KV I: KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP170 "D1-N-3-V-PIIl":

ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO11 40 mm CSN EN 13108-1:2007
SPOJOVACI POSTRIK Z EMULZE PSE 0,30 kg/m? CSN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI{ VRSTVY ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1:2007
SPOJOVACI POSTRIK Z EMULZE PSE 0,30 kg/m? CSN 73 6129
INFILTRACN{ POSTRIK PI 0,80 kg/m? CSN 73 6129
STERKODRT 5Da 0 - 63 150 mm CSN 73 6126-1
MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO 200 mm CSN 73 6126

CELKEM 460 mm

e KV Il: KONSTRUKCE CHODNIKU DLE TP170 "D2-D-1-0-PlII":

ZAMKOVA DLAZBA DL80 80 mm CSN 73 6131-1
LOZE L40 - DROBNE DRCENE KAMENIVO 4/8 40 mm CSN 73 6124-7
STERKODRT 5Dg 200 mm CSN 73 6126-1
CELKEM 320 mm

e KV III: KONSTRUKCE CHODNIKU DLE TP170 "D2-D-1-CH-PlII":

ZAMKOVA DLAZBA DL60 60 mm CSN 73 6131-1
LOZE L30 - DROBNE DRCENE KAMENIVO 4/8 30 mm CSN 73 6124-7
STERKODRT 5Dg 150 mm CSN 73 6126-1
CELKEM 240 mm



6) Rozhledové poméry:

Rozhledové poméry jsou navrieny dle norem CSN 73 6110 a CSN 73 6102. Pfi ndvrhu
uvazujeme ve vétvi A i ve vétvi ve vétvi B s rychlosti 30 km/h. KfiZeni vétvi je navrzeno jako
uroviové s prednosti v jizdé zprava. UvaZované rozhledové trojuhelniky jsou zakresleny
v situaci a predpokladaji pohyb vozidel skupiny 2, tedy vozidel pro odvoz odpadu, nakladnich
automobill a autobus.

e Velikosti stran rozhledovych trojuhelnikl pro prednost danou predpisem “Stdj, dej
prednost v jizdé” a pro rychlost ptijizdéjiciho vozidla, jemuz musime dat prednost, 30
km/h. Situace pro rozhled fidi¢e pfijizdéjiciho do kfiZovatky z vétve A:

Na pravé strané: X=45m;Y=45m

e Velikosti stran rozhledovych trojuhelnikl pro prednost danou predpisem “Stdj, dej
prednost v jizdé” a pro rychlost ptijizdéjiciho vozidla, jemuz musime dat prednost, 30
km/h. Situace pro rozhled fidic¢e pfijizdéjiciho do kfiZovatky z vétve B:

Na pravé strané: X=45m;Y=7,5m

* Rozhledové poméry pro prechody pro chodce:

Odstup chodce od kraje komunikace je 1,0 m. Nejkratsi dovolena vzdalenost prekazky
na strané prijizdéjiciho automobilu je a = 10 m a na protilehlé strané b =5 m.

* Rozhledové poméry pro mista pro prechazeni:

Odstup chodce od kraje komunikace je 1,0 m. Nejkratsi dovolena vzdalenost prekazky
na strané prijizdéjiciho automobilu je a =5 m a na protilehlé strané b =5 m.

V mistech kriZovatky jsou zachovany rozhledy pro prednost danou predpisem “Stlj, dej
prednost v jizdé“. Rozhledy pro prednost danou predpisem “Dej prednost v jizdé“ nemaji v
zastavbeé smysl. Pro zajisténi rozhledl jsou v okoli kfiZzovatky vybudovany zelené pasy.



7) Obruby:

Silni¢ni obruby:

V celém feSeném Useku jsou po obou stranach vozovky navrzeny betonové silni¢ni obruby BO
150/250/1000, jejichZ hrana presahuje povrch vozovky standardné o 12 cm. V mistech vjezdu,
prechodll pro chodce a mist pro prechazeni pouZijeme snizenou obrubu BO 150/150/1000,
ktera presahuje povrch vozovky o 2 cm. V misté autobusové zastavky s nastupni hranou
upravenou pro nizkopodlazni autobusy jsme pouzili kasselsky obrubnik BO 400/290/1003,
ktery presahuje povrch vozovky o 16 cm. Zména vysky obrubnikd bude tam, kde to situace
umoziuje, provedena plynule pomoci pfechodovych obrubnikd. Obruby budou uloZeny do
betonového lozZe tl. 130 mm.

Chodnikové obrubniky:

U chodnikll jsou navrZeny zahradni obruby BO 50/200/1000 . Tyto obruby budou osazeny na
rozhrani mezi zeleni a chodniky. Vyskové bude obruba zarovnana s povrchem chodniku tak,
aby bylo umoznéno jejich odvodnéni. Obruby budou uloZzeny do betonového loze tl. 130 mm.

8) Uprava dle vyhlasky 398/2009 Sb.:

V mistech prechodl pro chodce je obruba snizena na 2 cm nad povrch vozovky. Varovny pas,
jez lemuje prechod pro chodce ma sirku 0,40 m a navazuje kolmo na signalni pas Sirky 0,80 m,
ktery vede aZ k vodici linii, jez tvofi prilehly ddm nebo oploceni. Varovny i signdlni pas jsou
tvoreny Cervenou reliéfni dlazbou. Varovny pas presahuje okraje signalniho pasu o0 2,20 m na
kazdé strané. Sitka prechodu pro chodce je 4,00 m, délka 6,00 m, splfiuje tak podminky
vyhlasky 398/2009 Sbh. a neni tfeba navrhovat ostrlivek.

Obruba je na 2 cm sniZzena rovnéz u mist pro prechdazeni. Varovny pas, jez lemuje mista pro
prechdzeni ma Sifku 0,40 m, ale nenavazuje pfimo na signalni pas Sirky 0,80 m, nybrz je od néj
odsazen 0 0,30 m. Signalni pas vede az k vodici linii, jiZ tvofi pfilehla zastavba. Varovny i signalni
pas jsou tvoreny ¢ervenou reliéfni dlazbou. Varovny pds presahuje okraje signalniho pasu o
1,00 m na kazdé strané. Sitka mista pro prechazeni je 2,80 m a délka 3,00 m.

Nastupni hrana autobusové zastavky obsahuje bezbariérové Upravy. Obsahuje protiskluzovou
Upravu a pfi jejim okraji je vytvofen 0,20 m Siroky pds Cervené kontrastni dlazby. V misté
zastavky je navrzen signalni pas, ktery navede zrakové postizené k oznacniku a k prvni dvefim
autobusu. Signalni pas je doveden od nastupni hrany az k vodici linii, jiz tvofi zastavba.



9) Zavér:

Navrh rekonstrukce mistni komunikace v obci Slapanice v misté kfizeni ulic Susilova a
Bezrucova a v prilehlém uUseku spliiuje vsechny platné normy tykajici se dopravnich staveb.
Navrzenou Uupravou ziskdame lepsSi architektonicky pohled teSenych ulic, vyssi pocet
parkovacich stani a zvysi se bezpecnost chodcl diky upravenym paslim pro pési, navrzenym
mistim pro prechazeni a prechodlim pro chodce a jejich bezbariérovym Upravam dle vyhlasky
398/2009 Sh.



