TECHNICKA ZPRAVA

Stykova krizovatka v obci Hostéradky-ReSov

Nazev stavby: Stykové kfizovatka v obci Hostéradky-Resov u Obecniho uradu
Misto stavby: Hostéradky-ReSov

Kraj: Jihomoravsky

Datum: listopad 2013

1. Sirsi vztahy
Rekonstruovana kfizovatka se nachazi ve stfedni ¢asti mésta v blizkosti Obecniho Gradu
Jedna se o stykovou kfizovatku, kdy se k hlavni silnici Il. tfidy pfipojuji dvé vedlejsi obsluzné
komunikace ze severni ¢asti obce a u obecniho domu obsluznd komunikace slepa z jihu
Silice 11/416 prochéazi obci Hostéradky-Resov od jihozdpadu z Ujezdu u Brna smérem na
severovychod do Saratic.

Silnice 11/416

Je funkéni skupiny B — obousmérnd, mistni, sbérnd

Jednd se o méstskou komunikaci v zastavbé. Silnice je v misté stykové kfizovatky
dvoupruhova, smérové nerozdélena.

PFi¢né usporadani je pravdépodobné MS2 15/8/50, s navrhovou rychlosti 50km/h. Sitka
jizdniho pruhu je 3,25m, plus vodici prouzek po obou stranach 0,25m a bezpecnostni odstup
0,5m. Na levé strané komunikace se nachazi zeleny pas a chodnik

Ve sméru od Ujezdu u Brna je vedena ke kfiZovatce v pfimé

V misté napojeni obsluznych komunikaci je pravostranny oblouk. Poté néasleduje znovu Usek
primé.

Vyskové FeSeni: niveleta komunikace je vedena v podélném sklonu zhruba 1 az 2% a klesa ve
sméru od Ujezdu na Saratice

Obsluzna komunikace pripojujici se ze severozapadu

Dvoupruhova, obousmérna, mistni, smérové nerozdélena. Jedna se o méstskou komunikaci
v zastavbé.

Pri¢né usporadani je pravdépodobné MO2 10/6,5/30 s navrhovou rychlosti 30 km/h, Sitka
jizdniho pruhu je 2,5m.

Komunikace se napojuje na hlavni silnici Il tfidy pod Ghlem zhruba 80°, v misté kfizovatky je
vedena v pfimé

Vyskové feseni: niveleta komunikace do kfizovatky klesa v podélném sklonu zhruba 2-4%



Obsluzna komunikace pripojujici se ze severu
Je dvoupruhova obousmérna a zajistuje spojeni s Zelezni¢ni stanici na severu mésta.

PFi¢né uspordadani Ize jen tézko urcit, protoZe v misté napojeni je vyasfaltovana velka plocha
spolu s kolmym parkovanim hned vedle této komunikace

Pravdépodobna Sitka je asi 5 metr( a pti¢ny sklon jednostranny

Komunikace se napojuje na hlavni komunikaci pod thlem 45°, zarovern se zde spojuje i s
druhou obsluznou komunikaci prfimo v misté styku. Dopravni situace je zde znacné
neprehledna a nejasna

Vyskové feseni: pred kfizovatkou se nachazi udolnicovy oblouk a do kfizovatky se tato
komunikace napojuje ve stoupani

Slepda Obsluzna komunikace pripojeni vedle Obecniho Uradu z jizni strany

Obousmeérna, jednopruhova, slepa. Navzdory své délce a ukonceni je pro mésto nesmirné
dullezita, protoZe zajistuje spojeni s hasi¢skou zbrojnici

PFricné usporadani: Sitrka 4 metry, napojuje se na hlavni komunikace pravostrannym
obloukem

Vyskové feseni: smérem k hlavni komunikaci niveleta stoupa ve sklonu zhruba 2°

Mezi obéma zminénymi obsluZznymi komunikacemi napojujicimi se ze severni ¢asti mésta, je
situovana parkovaci plocha. Navrzeno je kolmé stani o sedmi mistech. Obsluzna komunikace
vedouci na sever k Zeleznic¢ni stanici je mostem prevedena pres HoStéradsky potok.

V blizkosti krizovatky se dale nachazi zastavka autobusu se zalivem pro autobusy, ten je
vytvoren ve sméru z Saratic do Ujezdu a v kruznicovém oblouku na jeho vnéjsi strané pfimo
pred rodinnym domem. V misté zalivu je veden pfechod pro chodce, ovSem na druhé strané
silnice je ukonéen obrubnikem vysky 12cm a zelenym pasem. Ve sméru Z Ujezdu do Saratice
je autobusova zastavka vytvorena pred Obecnim Uradem v jizdnim pasu hned za
kruznicovym obloukem hlavni komunikace. V tomto misté se komunikace rozsifuje a vznika
tak misto pro zastaveni autobusu s tim, Ze neni zcela zablokovan jizdni pruh. Je oviem
dllezité fict, Ze toto reSeni neni vhodné, protoZe stojici autobus bude ¢astecné zasahovat do
jizdniho pruhu vzdy a uplné blokovat vjezd a vyjezd z Obsluzné komunikace

Pokud se podivame do jizdniho fadu, tak intenzita autobus( v kazdém sméru je asi jeden

o

autobus za pual hodiny a to pribézné cely den.

DulezZitou budovou je Obecni Urad, ktery neni spojen Zadnym pasem pro pési s okolni
zastavbou a ddle hasi¢ska zbrojnice na konci slepé obsluzné komunikace.

Dalsi vyznamné budovy v blizkosti kfizovatky nejsou. Zhruba 600 metrd od kfizovatky
smérem na Ujezd u Brna po silnici 11/416 je mateiska $kola. Na sever od kiizovatky smérem
po obsluzné komunikaci je za mostem pres potok restaurace s parkovistém. Jinak prevaznou



Cast zastavby v blizkosti kfizovatky tvofi rodinné domy. Jsou situované po obou stranach
silnice 11/416 ve sméru od Ujezdu u Brna po stykovou kfizovatku.

2. Intenzity
Dle scitani dopravy v roce 2010 bylo zjisténo:
Hodnoty RPDI (voz/24h)
Scitaci usek €. 6-2528
Komunikace: Silnice 11/416

TV (tézka motorova vozidla celkem) 374
O (osobni a dodavkové vozidla) 1449
M (jednostopa motorova vozidla) 43
SV (soucet vSech vozidel) 1866

3. Zduvodnéni stavby
Obé obsluzné komunikace ze severu se vzajemné protinaji pred stykem z hlavni

komunikaci, neni proto zfejmé, kam fidici vlastné odbocuji, coz mlze byt nebezpecné. Je
tfeba zajistit spravné usmeérnéni dopravniho proudu

V misté styku je vyasfaltovana velka plocha, pfi desti zde proto proudi velké mnozZstvi
vody a fidicim dobrzdujicim do kfizovatky hrozi aquaplaning

Dale na obou obsluznych komunikacich nejsou dodrzeny rozhledy pro znacku ,,Dej
prednost v jizdé“

Pds pro pési jdouci soubézné s jizdnim pasem hlavni komunikace vyustuje do
kfizovatky v nepovolené kratké vzdalenosti od styku hlavni komunikace a obsluzné. Ddle zde
neni misto pro prechazeni chodcu, vyusténi chodniku neni pro pési bezpecné, protoze musi
prekonat vzdalenost 20 metr(, aby se napojili na pokracovani chodniku za stykem kriZzovatky.

Pfechod pro chodce vedeny skrz autobusovy zaliv pres hlavni komunikaci neni
vhodny. Zaroven nespliiuje rozhledové poméry pro prechazeni chodc(, a hrozi nebezpedi
srazky s automobilem. Ani na jednom konci neni snizena obruba a reliéfni dlazba pro
zajisténi bezbariérovosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a prechod na
vnitfni strané zatacky Usti do zeleného pasu.

Autobusové zastavka situovana u obecniho Ufadu pro autobusy jedouci z Ujezdu u
Brna smérem na Saratice je nebezpecna, jeliko? je ihned za pravostrannym obloukem a
autobusy zde zastavujici caste¢né zasahuji do jizdniho pruhu. V misté zastavky je sice
komunikace rozsitend, ale neni to optimalni feseni

Ani jedna zastavka v obou smérech nema bezbariérovou Upravu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, nastupni hrana je nizka, chybi reliéfni dlazba a
Sitka nastupisté neodpovida predpisim vyhlasky.

Obecni urad, jako dllezitd spravni budova nema zajisténé bezpecné spojeni s okolim
obce napfiklad pasem pro pési a pfechody pro chodce vedouci k tomuto mistu od okolni
zastavby.



Slepa obsluzna komunikace pripojujici se k hlavni komunikaci z jihu, nema zajisténé
rozhledové poméry pro znaceni , Dej pfednost v jizdé“, proto je zde umisténo zrcadlo.
Zaroven by bylo vhodné komunikaci rozsifit

Parkovisté s kolmym stanim mezi obsluznymi komunikacemi vedoucimi ze severu je
Spatné znaceno, chybi zde parkovaci misto pro invalidu a bezpeéné spojeni s pasem pro pési.

Soubézné s hlavni komunikaci vede pas pro pési pouze na levé strané, rodinné domy
na pravé strané komunikace pas nemaiji.

Pokud shrneme vse vySe zminéné:

Je tfeba zajistit bezbariérovost dle vyhlasky 398/2009.

Usmérnéni dopravniho proudu v misté styku tak, Ze vyasfaltovanou plochu omezime zeleni a
presné definujeme jednotlivé komunikace a na nich prednosti v jizdé.

Rozhledové pomeéry pro vedlejsi komunikace a rozhledové poméry pro pési na prechodech.
Navrhneme prechody pro chodce, popfipadé mista pro prechazeni a k nim pfislusné
pfivedeme pasy pro pési

Vytvorime autobusové zalivy pro bezpe¢nou a neomezujici dopravu v obci.

4. Sitkové usporadani (nové)
Silnice 11/416 — Vétev ,,A“
Jedna se o sbérnou komunikaci s novym priénym usporadanim MS2 13,5/8/50

Osa a niveleta nejsou vyskové ani smérové upravovany. Sitka jizdniho pruhu je nové
navrzena 3,00m + 0,50m vodici prouzek s funkci odvodriovaciho prouzku u obrubniku, sklon
komunikace zUstava jednostranny 2,5% smérem na pravou stranu, s tim, Ze odvodnéni je
zajisténo uli¢nimi vpustmi 500x500mm

Pred stykovou kfiZzovatkou s vétvi ,B“ je z divodu bezpecnosti (v blizkosti kfiZzovatky se
nachazeji zalivy, dalsi napojujici vétve a prechod pro chodce) sniZzena rychlost na 30 km/h. Na
levé strané od jizdniho pasu je zeleny pas Sife 3,00m, nasleduje chodnik ve sklonu 2%
smérem k vozovce o Sifce 1,50m.

Na pravé strané od jizdniho pasu byl nové navrzen pas pro pési (chodnik) v Sifce 0,50m
bezpecnostni odstup + 1,50m ve sklonu 2% smérem k jizdnimu pasu.

V ptfimé na pravé strané od osy komunikace je nové umistén autobusovy zdliv a je upraven
dle Sb. 398/2009. Délka nastupni hrany je dle délky autobusl, které zde budou v budoucnu
jezdit 16,00m. Vyrazovaci Usek je 15,00m; zafazovaci Usek je 10,00m. Sitka zalivu navrzena
3,25m, rozsifeni na vyssi hodnotu jiz neni mozné z dlivodu blizké zastavby rodinnych doma.
PFi¢ny sklon zalivu je 2% k silnici 11/416. Odvodnéni je do uli¢nich vpusti na silnici 11/416. Sitka
nastupisté a zaroven i pribézného chodniku je 1,80m.

Sitkové usporadani za stykem s vétvi ,B“ se méni.

Sitka jizdniho pésu zGstava zachovana, stejné jako sklon vozovky i odvodnéni. Jen v misté
oblouku je navrzeno rozsiteni jizdniho pruhu o 0,85m. V zavislosti na poloméru smérového
oblouku R=45m a snizené rychlosti na 30 km/h, zle dle normy nechat jednostranny sklon
vozovky 2,5% i v misté oblouku. Taktéz pas pro pési na pravé strané od osy pokracuje v Sifce
0,50 bezpecnostni odstup + 1,50m samotného pdsu ve sklonu 2% smérem k jizdnimu pasu.



Nové je na levé strané osy navrZen pas pro chodce v Sifce 0,50m bezpecnostni odstup +
1,60m.

V oblouku vétve ,,A“ je nové navrzen autobusovy zaliv pro autobusy jedouci ze Saratic
smérem na Ujezd. Délka nastupni hrany je dle délky autobusi, které zde budou v budoucnu
jezdit 16,00m. Vyrazovaci Usek je 20,00m; zafazovaci Usek je 10,00m. Sitka zalivu navrzena
3,50m. Pri¢ny sklon zalivu je 2% k silnici 11/416. Odvodnéni je do uli¢nich vpusti na silnici
11/416. Sitka nastupisté a zaroven i pribéiného chodniku je 1,90m.

Po pravé strané vedeny pds pro pési je ukoncen u obecniho Ufadu. Na levé strané pds pro
pési konci zaroven s ukoncenim ndastupisté autobusové zastavky.

Obsluzna komunikace, vétev ,,B“

Nové navrZena jako typ komunikace MO2 10/7/30

Osa neni upravovana, niveleta je nové vyrovnana a navdzana na Vétev , A“. Upravovany Usek
je sméroveé cely v pfimé. Sitka jizdnich pruhd je 2,75m + 0,25m vodici prouzek s funkci
odvodnovaciho prouzku u obrubniku, sklon je stfechovity 2,5%. Pfed napojenim na vétev ,A“
se méni na jednostranny sklon 1,81%, tak aby bylo docileno naprosto plynulé napojeni.
Odvodnéni je zajisténo drendznimi trubkami na obou stranach komunikace, ty jsou nasledné
svedeny do vpusti na hlavni komunikaci.

Na levé strané od osy komunikace se nachazi zeleny pas Sifrky 1,75m. Vedle néj potom pas
chodniku je parkovaci plocha. Jsou zde navriena parkovaci stani s kolmym fazenim. Cast
chodniku v Sifce 0,50m je vyhrazena jako presah ¢asti vozidla pfi parkovani. Parkovisteé je
detailné popsdno dale v textu.

Obsluzna komunikace, vétev ,,C“

Nové navrzena jako typ MO2 6,5/6,5/30

K¥izi se s vétvi ,B“ mimo vétev , A“. Sitka jizdnich pruhd je 2,50m + 0,25m vodici prouzek
s funkci odvodniovaciho prouzku u obrubniku.

Na pravé strané od osy je Parkovaci plocha a vjezd i vyjezd Usti pravé na tuto komunikaci.
Pred kfizenim s vétvi ,,B“ je pficny zpomalovaci prah, na kterém je umistén prechod pro
chodce, ktefi zaparkuji své vozidla na parkovisti. Tim je docilena vétsi bezpecnost pfi
prechazeni. Pficny prah bude detailné popsan dale v textu.

Obsluzna komunikace, vétev ,,D“

Nové navrzena jako dvoupruhova, obousmérné pojizdéna. Doslo zde k rozsiteni jizdniho
pasu. Nova Sitka jizdnich pruhl je 2,25m +0,25m vodici prouzek. Pred kfizeni s vétvi ,A“ je
navrzen dopravni stin pro usmérnéni dopravniho proudu odbodujicich vozidel vpravo.
Rozsiteni vozovky v misté narozi kiizovatky je dostatecné, aby zde odbocil hasi¢sky nakladni
automobil a nezasahoval do vedlejsiho jizdniho pruhu.



Do urcité vzdalenosti od kfiZeni, je po obou stranach jizdniho pasu navrzen pas pro pési o
Sifce 1,5m + 0,5m bezpecnostni odstup. Pas pro pési je zde nové navrZzen z dlivodu propojeni
obecniho uradu se zbytkem obce.

Parkovaci plocha:

Navriena dle CSN 76 6056 jako kolmé stani s piislusnym poctem parkovacich mist.
Zakladni Sitka stani je 2,50m, rozsifeni krajniho parkovaciho mista o0 0,25m, délka stani
5,00m. Sitka jizdniho pasu pro zaparkovani bez nadjeti je 6,00m. Na jedné strané
parkovaciho stani prochazi pas pro pési, ktery je rozsifen o presah ¢asti vozidla pres
vyhrazené stani o 0,50m + 0,25m bezpecnostni odstup.

Z celkového poctu stani vypliva jedno parkovaci misto pro osoby pohybové postiZzené o Sifce
3,50m. Toto misto je umisténo na kraji parkovaci plochy, a hned vedle je snizena obruba a
najezd na pas pro pési.

Odvodnéni parkovaci plochy je realizovano odvedenim vody do vpusti na pfilehlé obsluzné
komunikaci. Tomu odpovida i sklon, ktery je 2%.

Zpomalovaci prah

NavrZen dlouhy zpomalovaci prah integrovany, na kterém je umistén prechod pro chodce.
Délka prahu je 5,00m, délka najezdové rampy 1,00m. Z toho vypliva sklon ndjezdové rampy
1:10.

5. Rozhledové poméry:
Rozhledové poméry jsou zakresleny v situaci v souladu s pozadavky CSN 73 6102 na

navrhovou rychlost hlavni sbérné komunikace 50 km/h, na kfiZovatkach je vynesen rozhled
pro vozidla skupiny 1 (osobni a doddvkovy automobil)

Ktizeni vétve ,,A“ a vétve ,B“

Vétev ,B“ se napojuje v mirném klesani a v pfimé. Zaroven se napojuje na vnéjsi strané
kruznicového oblouku vétve ,A”

Bylo zjiSténo, Ze rozhledové poméry pro znaci , Dej prednost v jizdé“ nevyhovi, proto bylo
navrzeno znaceni ,,St0j, dej prednost v jizdé”, v zavislosti na rozhledovych trojuhelnicich jiz
neni tfeba dale upravovat okolni terén, jelikoZ ve vyhledu nebrani zZadné prekazky vyssi nez
0,25m pod urovni rozhledového paprsku.

Kfizeni vétve ,,A“ a vétve ,,C“

Vétev ,,C” se napojuje v mirném stoupani a smérové v pravostranném kruznicovém oblouku.
Zaroven se na napojuje na vnitfni strané kruznicového oblouku vétve ,,A“. Z rozhledovych
trojuhelnikd je patrné, Ze v zastavéné oblasti nemuUzZou rozhledové poméry vyjit, proto je
nutné navrhnou zrcadlo

Rozhledové poméry pred prechody:

Zakresleni rozhledovych trojuhelnik( v situaci.



Délka rozhledového pole pro Vétev , A” je navriena pro rychlost 50 km/h, Na hlavni
komunikaci je umistén prechod pro chodce v kruznicové ¢asti oblouku. Rozhledové pole je
zajisténo pro oba sméry, ovsem v ramci zvySeni bezpecnosti bude v pfedepsané vzdalenosti
pred prechodem umisténa svisla dopravni znacka ,,Pozor, prechod pro chodce”.

Délka rozhledového pole pro Vétve ,,B, C, D“ je navriena pro rychlost 30 km/h. Pficemz na
vétvich ,,B, C“ je umistén prechod pro chodce a na vétvi , D“ misto pro prechazeni. Vsechny
rozhledové pole vyhovi pfedepsanym délkam v CSN 73 6102.

6. Obruby
Silni¢ni obrubniky
Pro vSechny navrhované komunikace v misté krizovatky plati, Ze po levé i pravé strané
jizdniho pdsu jsou navrZieny betonové silni¢ni obrubniky o rozmérech 1000x150x300. Hrana
obruby je ve vySce 0,12m nad povrchem vozovky. V misté prechodu pro chodce je navrzen
snizeny obrubnik 1000x150x150mm a jeho hrana je 0,02m nad povrchem vozovky. Obrubnik
bude uloZen do betonového lozZe tl. 0,35m. Zména vysky obrubnik( se provede plynule
pomoci betonovych obrubnikl prechodovych.
Silni¢ni obrubnik bude jesté umistén kolem parkovaci plochy a hrana obruby bude 0,08m
nad povrchem.
Chodnikové obrubniky
U chodnikd bude pouzit betonovy obrubnik chodnikovy. Bude umistén tam, kde pas pro pési
prechazi do zeleného psu. Tvofi tedy hranici mezi nimi. Jeho rozméry jsou
1000x100x200mm. UloZen bude do betonového loze tl. 0,28m. Hrana obruby bude 0,06m
nad povrchem chodniku a bude tvotit vodici linii
V misté autobusové zastavky, na vnéjsi strané od zalivu bude pouzit betonovy obrubnik o
rozmérech 1000x250x300, ktery bude v{ci povrchu nastupisté neprevyseny.
Bezbariérové obrubniky
U autobusového zalivu bude v ndstupni hrané pouzit betonovy obrubnik o rozmérech
1003x400x370. Bude ulozen do betonového loze tl. 0,20m. Obrubnik bude prevysen vici
vozovce o0 0,20m.

7. Uprava dle Sb.398/2009
Pfechody pro chodce:

U bezbariérovych uprav prechodu jsou snizené najezdové obrubniky na vysku 0,02m nad
vozovkou. Ze strany chodniku jsou lemovany varovnym pdsem Sirky 0,40m z dlazby s vyrazné
odliSenym povrchem a barvou od okolni dlazby a to po celé délce obrubniku s vySkou mensi
nez 0,08m. Ze stejné dlazby jsou signalni pasy Sifrky 0,80m na obou stranach prechodu, které
musi na sebe smérové navazovat. Ve vSech pfipadech je vodici linii chodnikovy obrubnik.

Na hlavni komunikaci (vétev ,A“) je za stykem s vétvi ,,B“ umistén prechod pro chodce Sitky
4,00m. JelikoZ se pfechod nachazi v misté smérového oblouku, ve kterém je navrzeno
rozsireni kazdého jizdniho pruhu o 0,85m,tak délka prechodu méri 8,70m. Pricemz
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tudiz mUze byt délka zvétsena o 1m, v odlvodnénych pripadech (rozsifeni oblouku) muze
byt az o 3m.

Na obsluzné komunikaci (vétev ,B“) je ve vzdalenosti 5m od napojeni na komunikaci hlavni
prechod pro chodce o Sifce 3,00m a délce mezi obrubami 6,00m

Na obsluzné komunikaci (vétev ,,C“) je prechod pro chodce umistén ve vzdalenosti 5m od
mista napojeni na vétev ,B“. Je umistén na zpomalovacim prahu v Sitce 3m a délce 5,50m
mezi obrubami.

Misto pro prechazeni:

Po obou strandch vozovky jsou snizené najezdové obrubniky vysky 0,02m.

Ze strany chodniku je obruba lemovana varovnym pasem $irky 0,40m z dlazby s vyrazné
odliSenym povrchem a barvou od okolni dlazby a to po celé délce obrubniku s vysSkou mensi
nez 0,08m. Ze stejné dlazby jsou signalni pasy Sifky 0,80m na obou strandch prechodu, které
musi na sebe smérové navazovat.

Na obsluzné komunikaci (vétev ,D“) je vytvofeno misto pro prechdzeni a v Sifce 3,00m a
délce mezi obrubami 6,80m,

Najezd z parkovaci plochy

Na parkovaci plose je jedno bezbariérové stani. Toto misto je situovano na blizSim okraji
parkovisté smérem k obsluzné komunikaci (vétev ,,B“). V misté najezdu na chodnik je snizeny
obrubnik na vysku 0,02m. Je zde umistén varovny pas Sitky 0,40m a pas signalni Sirky 0,80m,
ktery je zaroven i signdlnim pasem prechodu pro chodce na pficném prahu. Timto feSenim je
docileno co nejméné problematické a nejkratsi napojeni na pas pro pési pro osoby télesné
postizené.

Zastavka autobusi

V misté zastavky je bezbariérovy obrubnik ve vysce 0,20m nad vozovkou, Sifka nastupni
hrany je 0,20m vizualné zvyraznéna kontrastni barvou. Nasleduje pas Sitky 0,10m bézné
dlazby dale signalni pas, ktery navede slepce k oznacéniku (jizdni fady) a do prvnich dvefi
autobusu, ten je Sitky 0,20m

Vypracoval:  Zdenék Safar
Skupina: B4K4



