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7.4 Rampy pro vozidla (pojizdné)

7.41 Rampy v garaZich se rozdéluji:

a) podle pfekonavané vysky na rampy:
—~ celé (prekonavaji nepferusené celou vysku podlazi nebo i vice podlazi);
— polorampy (pfekonavaji neprerusené polovinu vysky podlazi);

— vyrovnavaci (spojuji podlaZi s okolnim terénem nebo s ¢asti podlaZi v jiné vySkové urovni, pfekonavaji
zpravidla méné nez polovinu vysky podlaZi);

— Sroubovité (pfekonavaji celou vysku hromadné garaze s vjezdy do jednotlivych pater);
— parkovaci (slouzi k umisténi parkovacich stani);
b) podle umisténi na rampy:
— vnitfni (umisténé uvniti objektu);
— vnéjsi (umisténé vné objektu),
c) podle pudorysného tvaru na rampy:
- pfimé;
— zakfivené (kruhové, eliptické, zalomené apod.),
d) podle poétu jizdnich pruhl na rampy:
— jednopruhové;
— dvoupruhove,
e) podle vzéjemné polohy ramen a podle smérti jizdy na ramenech umisténych nad sebou na rampy:
-~ jednoduché;
- dvojité.
Zékladni druhy ramp jsou uvedeny na obrazku 9.

c) celé rampy d) polorampy

Obrazek 9 — Zakladni druhy ramp
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7.4.2 Celé a Sroubovité rampy jsou prostorové naroéné, a proto se zpravidla navrhuji u velkych hromadnych
garézi. U celych ramp je vétSina vnitfnich komunikaci obousméma, coz muzZe negativné ovlivnit plynulost dopravy
v hromadné garazi. Sroubovité rampy umozfiuji pfipojeni jednotlivych podiaZi v kratké vzdalenosti a v kratkém case
a Ize je navrhnout jako vné&jsi rampy. Rampy se navrhuji zpravidla jako jednosmérné, ale mohou byt i obousmérné.

7.4.3 Reseni hromadnych garazi s polorampami pfedpoklada umisténi jednosmémych ramp pfi okraji hromadné
garaze a obousmérné rampy uprostied podle obrazku 9 d). Jedna polovina hromadné garaze tak slouzi pro
stoupani a druha pro klesani vozidel. Vyhodou tohoto systému je moZnost navrhu uZsich komunikaci v prostoru
hromadné garaze. Parkovani probiha ve vice vyskovych urovnich nez u celych ramp.

7.4.4 Zakladnim principem hromadnych garazi s parkovacimi rampami je parkovani vozidel pfimo na rampach.
Tento systém je pro fidiCe relativné sloZity a z divodu parkovani ve sklonu se nedoporuéuje v garazich, kde se
predpoklada manipulace s nakupnimi voziky. Parkovaci rampy se navrhuji s podélnym sklonem do 6 %. Na
parkovacich rampach se zasadné nenavrhuji bezbariérova parkovaci stani podle 5.5.

7.4.5 Nejvétsi podéiné sklony jednotlivych druhi ramp jsou uvedeny v tabulce 4. Nejmensi jednostranny pficny
sklon ve smérovém oblouku rampy je 3 %.

Tabulka 4 — Maximalni podélné sklony ramp

Maximaini podélny sklon
Druh rampy

(%)

Celé a Sroubovité rampy 15
Vnitini rampy :ﬁ; r;:rv;‘ap{;f v 177

Parkovaci rampy 6
Vyrovnavaci ram 177

Vné|si rampy 2 4 -
Celé, &roubovité a polorampy 10"

7 Pokud je na rampach navrzeno zafizeni, které zabrani namrzani vozovky (popf. pokud jsou
rampy izastfeSené), Ize navrhnout stejny maximalni podéiny sklon jakou u vnitfnich
celych a Sroubovitych ramp.

Pokud vyrovnavaci rampy prekonavajl vice nez polovinu podlazi, plati pro né stejné
maximalni podélné sklony jako pro celé a Sroubovité rampy.

7.4.6 Rampy pro nakladni vozidla a autobusy (vozidla skupiny 2) nemaji mit vétsi podéiny sklon nez 10 %.
7.4.7 Podélny sklon ramp v hromadnych garazich je zavisly na prostorovém a vyskovém uspofadani hromadné
garaze a technickém fedeni pfechodovych Useki.
Sklon rampy prechodovych Useku se pfi znalosti vysky podlaZi a pldorysné délky rampy podle obrazku 10 spocita
podle vztahu:

& =77 100 (1)

kde

s; (%) je sklon rampy,

h (m) vyska, kterou rampa prekonava,

I (m) pudorysna délka rampy.

7.4.8 V piipadé zmény sklonu = 8 % na pfechodu ramp s riznym podélnym sklonem musi byt prfechod fesen
tak, aby nedochazelo k ,dosednuti" podvozku vozidla na povrch rampy podle obrazki 10 a 11. Svétla vyska
mezi povrchem vozovky a nejniz&§im mistem podvozku vozidla ma byt nejméné 0,2 m. Pfechod ramp s riznym
podélnym sklonem Ize stavebné fesit dvéma zplsoby — zaoblenim pfechodového Useku nebo zplosténim pre-

chodového useku podle obrazku 10. Zvoleny stavebni zplisob nema vliv na velikost podéiného sklonu rampy
a je proveden ve stejné délce.
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Pfi navrhu ramp pro autobusy se vychazi z predpokladu, Ze maji del$i zadni pfevis nez ostatni skupiny vozidel.

Nejmensi polomér vyskovych obloukil v misté zaobleni na pfechodu mezi useky s riznym podélnym sklonem
se navrhuje podle tabulky 5.

Tabulka 5 — Minimalni poloméry vypuklych a vydutych vyskovych oblouku

Druh zaobleni Vozidla Mlnlmél(nnilrolomér
VVBLKIY VEKows oblouk Vozidla vSech skupin 15,0
ypukly vyskovy oblou
Autobusy 20,0
Vozidla véech skupin 20,0
Vyduty vyskovy oblouk
Autobusy 75,0

Legenda

Sr
!
h

sklon rampy (bez nebo se zaoblenim, popf. zploténim)

pudorysna délka rampy véetné zaobleni, popf. zplo&téni

vy&ka, kterou rampa prekonava

celkova délka zaobleni, popf. zploténi u vydutého vyskového oblouku

celkovéa délka zaoblenli, popf. zplosténi u vypuklého vysSkového oblouku

délka zaobleni, popf. zplo&téni od stfedu zmeény sklonu u vydutého vySkového oblouku
délka zaoblenl, popf. zplosténi od stfedu zmény sklonu u vypuklého vySkového oblouku
polomér vypuklého oblouku

polomér vydutého oblouku

Obrazek 10 — Re$eni pfechodovych tisekl mezi rampami
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7.4.9 Sklon rampy se zaoblenim pfechodovych Usekli v zavislosti na pldorysné délce rampy vtetné zaoble-
ni/zplosténi, na vysce, kterou rampa piekonava a poloméru vypuklého a vydutého oblouku se spocita podle (2)
a (3). Sklon rampy nesmi prekrocit hodnoty uvedené v tabulce 4.

Sklon rampy v pfipadé stavebniho usporadani se zaoblenim pfechodovych Usekl se pocita podle vztahu:

|- JI? =2 -h(Ry +
s, = J B+ 100 @)
Rs+R,
Sklon rampy v pripadé stavebniho uspoiadani se zplo&ténim pifechodového Useku se pocita podle vztahu:
h
=————— 100 3
1205 (g +loa) &)
kde

s; (%) je sklon rampy se zaoblenim popf. zplosténim pfechodovych tsekd,

h (m) vyska, kterou rampa prekonava,

I (m) pldorysna délka rampy véetné zaobleni popf. zplosténi,

Ry (m) polomér vydutého oblouku,

Ry (m) polomér vypuklého oblouku,

lp  (m) celkova délka zplosténi rovna délce zaobleni u vypuklého vyskového oblouku podle 7.4.10,
lg (M) celkova délka zplosténi rovna délce zaobleni u vydutého vyskového oblouku podle 7.4.10.

a) vypukly vyskovy oblouk b) vyduty vyskovy oblouk

Legenda

S sklon rampy

ls  délka zaobleni od stfedu zmény sklonu u vypuklého vyskového oblouku
ls délka zaobleni od stfedu zmény sklonu u vydutého vyskového oblouku
R, polomér vypuklého vyskového oblouku

Ry polomér vydutého vyskového oblouku

Obrazek 11 — Délka zaobleni, popf. zplosténi u vy$kovych obloukli v zavislosti na zméné podélného
sklonu ramp
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7.4.10 Pfi navrhu délky a poloméru zaobleni u vySkovych obloukl na prechodu mezi tseky s riznym podélnym
sklonem se postupuje podle obrazku 11 a vztah( (4) a (5) pro vypuklé oblouky, (6) a (7) pro vyduté oblouky.

Délka zaobleni u vypuklého vySkového oblouku na prechodu mezi tseky s riznym podélnym sklonem se pocita
podle vztahu:

- RP sr
® =72 700 @)
fcp =2 fpp (5)
kde

s; (%) je sklon rampy se zaoblenim pfechodovych tsekil,

lp  (m) celkova délka zaobleni u vypuklého vyskového oblouku,

e (m) délka zaobleni od stfedu zmény sklonu u vypuklého vygkového oblouku,
R, (m) polomér vypuklého oblouku.

Délka zaobleni u vydutého vySkového oblouku na pfechodu mezi useky s riznym podélnym sklonem je dana
vztahem:
Ry s
Ly=—2— 6
72 100 ©)

kde

s. (%) je sklon rampy se zaoblenim pfechodovych Useki,

leg (M) celkova délka zaobleni u vydutého vySkového oblouku,

la (M) délka zaobleni od stfedu zmény sklonu u vydutého vyskového oblouku,

Ry (m) polomér vydutého oblouku.

7.4411 Sitka jizdniho pruhu pfimé jednopruhové a dvoupruhové rampy se navrhuje podie CSN 73 6110 s pi-
hlédnutim ke skupiné vozidel, ktera budou danou hromadnou garaz vyuzivat. Nejmensi Sifky ramp ve smérové
pfimé a s roz8ifenim ve smérovém oblouku se navrhuji podle tabulky 6, obrazku 12 a podle vie€nych kfivek.

V garazich pro vozidla skupiny 2 a 3 se Siiky ramp navrhuji podle nejvétsiho projektem predpokladaného vozidla
a vle€nych kfivek.

POZNAMKA Podrobnéj$l informace o vieénych kfivkach jsou uvedeny v [1].

7.412 Siitka rampy ve smérovém oblouku se navrhuje v zavislosti na jejich vnitinim poloméru oblouku podie
tabulky 6 a obrazku 12. Nejmensi dovoleny polomér smérového oblouku R na rampéch v garazich pro vozidla
skupiny 1 je 5,0 m; nejmensi doporu¢eny polomér je 6,0 m.

7.413 Na primych usecich ramp se navrhuji vodici obrubniky Sitky v nejméné 0,25 m. Ve smérovém oblouku
o polomeéru 20 m a mensim se zvétSuje Sitka vnéjsiho obrubniku vg; na 0,5 m. U obousmeérnych ramp Ize navrhnout
stfedni obrubnik Sitky nejméné 0,5 m. Ve zvlast odivodnénych pfipadech Ize u pfimych ramp tuto vzdalenost
zmens§it, nejméné véak na 0,25 m. Vy&ka obrubniku se navrhuje 0,08 az 0,10 m.

7.4.14 Celkova nejmensi Sitka dvoupruhové rampy v pfimé véetné vodicich obrubnik je 5,5 m. Sifka dvoupruhové
rampy ve smérovém oblouku je zavisla na velikosti vnitiniho smérového oblouku jednotlivych jizdnich pruhi
podle tabulky 6 a obrazku 12.

Tabulka 6 — Nejmensi Sifky jednopruhovych (dvoupruhovych) ramp ve smérové pfimé a ve smérovém
oblouku pro garaze pro skupinu vozidel 1 podle 4.2.1

Navrhovy prvek Polomér smérového oblouku Ry, Rz (m)

podieobrazku12| nyima | 20 | 18 | 16 | 14 | 12 [ 10 | 9 | 8 | 7 | & | s
p+A 250 |275| 285|295 | 305|315 | 325 | 330|335 345|355 365
o+ A 300 |350 360|370 | 380|390 | 400 | 405 | 410 | 420 | 4,30 | 4,40
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a) jednopruhové (jednosmérna) rampa

Vo

B

b
|

'-fo,g

b) dvoupruhova (obousmérna) rampa

Legenda

Vo zakladni §ifka vodiciho obrubniku

Vo1 §irka vnéjsiho vodiciho obrubniku ve smérovém oblouku
pi zékladni §ifka vozovky jednoho pruhu rampy

7] cela sirka jednopruhové rampy

Cq cela §ifka dvoupruhové rampy

p+A  Sifka vozovky jednoho pruhu rampy véetné rozsifeni podle tabulky 6

¢ +A celkova §ifka jednopruhové rampy véetné rozsifeni podle tabulky 6

cq + 2A celkova Sifka dvoupruhové rampy véetné rozsifeni podle tabulky 6

Ri, Rz poloméry smérovych oblouk( (vnitfniho okraje jizdnich pruhd na rampé)

Obrazek 12 - Jednopruhova a dvoupruhova rampa v pfimé a ve smérovém oblouku

7.5 Komunikace pro chodce

7.5.1 V hromadnych garézich se nenavrhuje vedeni hlavnich tras chodcl a cyklisti pfes viastni parkovaci
plochu, V hromadnych garézich s velkou kapacitou (nad 100 parkovacich stani v jednom podlaZi) a ¢astym
pohybem chodcli (garéZe u obchodnich center, P+R apod.) se doporuduje navrhnout oddélené a oznacené

trasy chodcl (popf. cyklistl). Prib&zné komunikace pro chodce neslouZici pfimo pro pfistup do hromadné ga-
raze se oddéluji od prostoru hromadné garaze.

7.5.2 Rampy pro vozidla podle 7.4 nejsou uréeny pro pohyb chodcl. Pokud je Zadouci vést chodce a vozidla
po stejnych rampéch (parkovaci rampy a podobné), navrhnou se podél jizdniho pasu chodniky gobrubn[k s vyskou
0,08 a2 0,20 m). Chodnik musi spliovat poZadavky na podélny sklon podle pravniho pfedpisu®.
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