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TECHNOLOGICKY POSTUP

NAZEV: TECHNOLOGIE OVERENi SPOLUPUSOBENi ODDELENYCH CASTi MOSTNi
KLENBY

(Zavedena technologie)

1. UVOD

Vlivem rGznych faktort (nej¢astéji naruSena hydroizolace a nasledni zatikani vody do nosné
Casti mostu, pretizeni apod.) mize mostni klenba podélné popraskat do takové miry, ze
ztrati schopnost odolavat zatizeni jako celek a rozdéli se na nékolik castecné
spolupusobicich ¢asti. Popsana technologie slouzi k ovéfeni, zda mostni klenba pusobi jako
jeden celek nebo nékolik oddélenych asti.

2. PRINCIP METODIKY

Princip technologie méfeni spoCiva v osazeni nékolika méficich zafizeni pro sledovani
zdénych klenbovych konstrukci (dale ,ramenatovy zesilovac®) paralelné zapojenych podél
pficné osy mostni klenby. Vyhodnocenim hodnot naméfenych pomoci ramenatovych
zesilovacl, pfi pfitizeni mostni klenby, Ize ziskat pomérné pretvoreni od pfitizeni resp.
zménu kfivosti oblouku ve vrcholu a srovnanim hodnot podél pficné osy Ize prokazat
schopnost spoluptsobeni mostni klenby. Spravné by se méla vytvofit pod mistem pFejezdu
poklesova kotlina, ostatni vysledky naznacuji poruseni mostni klenby.
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Osazené ramenatové zesilovace na mostni klenbé
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3. PRIPRAVNE PRACE

3.1. Prohlidka konstrukce a zvoleni méfenych mist

Danou konstrukci je na zaCatku potfeba vizualné rekognoskovat a urc€it mista moznych
oddéleni/utrzeni Casti konstrukce, které jsou vétSinou doprovazené vyraznymi trhlinami,
Casto podél celého oblouku mostni klenby. Uprostfed kazdého pravdépodobné utrzeného
useku je pak potieba osadit ramenatovy zesilova¢ aby bylo mozné ovéfit, zda utrzené celky
odolavaji zatizeni samostatné nebo spoluplsobi. V pfipadé, Ze mista poruseni takhle nelze
ur€it, mizou se ramenatové zesilovaCe rozmistit rovhomérné podél pfi¢né osy mostni
klenby. Dale je potfeba zvazit, zda neni vhodnéjSi osadit ramenatové zesilovace pod osou
jizdniho pruhu resp. osou koleji.

3.2 Osazeni ramenatovych zesilovaci

Doporucena délka zakladny ramenatového zesilovace je 1,0 m. Na obou koncich se
dostateéné hluboko do zdiva osadi fixni jisténi (vétdinou zaraZeci nebo svornikova kotva),
na které se upevni upinaci pouzdro a dale postupné cela konstrukce ramenatového
zesilovace véetné snimacl zmeény délky drahy (indukénostnich snimacl) napojenych na
méfici ustfednu (Quantum X) a notebook s potfebnym software pro zpracovani naméfenych
dat.
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Obrazek 2 Schéma zapojeni méfici sestavy pro tfi ramenatové zesilovace
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4. MERENI ZMENY KRIVOSTI KLENBY A POMERNEHO PRETVORENI ZDIVA

PFi pfitizeni se méfi zména kfivosti oblouku, mezi body ukotveni ramenatovych zesilovacu.
V prabéhu mérfeni je potfeba odstranit rusivé vlivy, tzn. v pfipadé prejezdu (resp. v pfipadé
statického pfitizeni) po mostni klenbé mize na konstrukci klenby pusobit pouze uréena
soustava pfitézovacich sil (lokomotiva, auto apod.). Za ruSivy vliv se povazuje i prechod
chodce po mosté.

MozZnosti pfitizeni mostni klenby:

b) pfejezd jednim vozidlem/lokomotivou se znamou hmotnosti a rychlosti pfejezdu,
c) méfeni v prabéhu bézného provozu.

Vzorkovaci frekvence zapisu méfenych veli€in musi byt adekvatni rychlosti pfitizeni mostni
klenby, doporu¢ena vzorkovaci frekvence je 20-50 Hz. Takova vzorkovaci frekvence
dostatecné zachyti pfejezdy po mosté s béznym provozem.
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Obrazek 3 Body vzorkovaci frekvence 20 Hz pfe pfejezdu osobni viakové soupravy po
mostni klenbé, prejezd o rychlosti cca 50 km/h

5. VYHODNOCENiI NAMERENYCH UDAJU

Vysledky naméfenych udajli jsou pomoci vzorch pro vyhodnoceni méfeni ramenatovym
zesilovatem prevedené na zménu kfivosti a pomérné pretvofeni na prafezu klenby. Tyhle
hodnoty jsou pak zobrazené v grafech a obrazkach zmény prifezu po vySce od vsech
pfitizeni a v misté vS§ech ramenatovych zesilovacéu. Zavislost jednotlivych vyslednych hodnot
mezi sebou pak ukazuje miru spoluplsobeni celé mostni klenby.
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0 Prejezd cislo 5, 362 "ESO", Zidenice -> Hlavni nadrazi, kolej islo 2
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Obrazek 4 Pretvofeni prarezu mostni klenby v trovni ramenatovych zesilovacua pri
prejezdech po riiznych kolejich. Odlisné chovani ¢asti konstrukce naznacuje zna¢nou
nespojitost konstrukce
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